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Préface

Cle tozneed cornporte des informations sur L utilization et Finstallation
de vere smavel appaceil, Poore olienir le meillews rendement de votre
pilede automatioue, nous vaus canscillons de le lire aticativement,

Vous trouverez dans ce manuel 2 chapitres, infitulés
comme suit :

Chapitee 1 : Le pilole sutomeatique, caractéristiques et ublisaticn,
Chapitee 2 ; Foretions de base du pilete antomatique

Chapitee 3 ; Utilisstion des modes Track et Girowetle {Réaulatcur
d'allure) , Reglage des pecformances du pilots, Alaroes do S Tal0
Flus.

Chapitoe 4 : Utilisution du procédé CodeLock Gremouillage par code
searet)

Chapitee 5 : Déail des réglages pour sdapler b pilode melcinatigue o
voirs batcau,

Chapitre 6 : Installation du 5 TEOH Plus

Chapitre 7 : Tests fonctionnels e éalonnage initial apeis installation
el premders essils en mes

Chapritee 8 : Eotretien de votre pilole putomutiqo:

Chapitre ®; Reclerchs de panne:

U gabarit pour IMinstallaton de L umté de contrdls est inelu 4 la fin de
co rnanucl,

Garantie

Pour certifier gue le pilote sulomitigue vous uppartienl, preacez
quelques minutes poorremgplin la cane de garantie, 1 estesseatie] que
wous renglizsies les deenundes d Infommation vouws corcernumt 24 que
wins retouenies L cate iU usine poore pogvoir énéhicier pleinement
e fu garandie.

Préfezs

Sacuritd

o croizitge sous pilote autarmaticue est e expéienee formidable,
i et 53 vones 1y prétes pes atiention, coisdisice b oo reldchement
de la surveillance. I estindispensble de wnir une veille pesmaisente,
ceci guelle que st T visibilieg cn mer.

Soovenea-vous qu'il sullitdd peine eing minutes i un grand balesn
prour parcouris 2 miles... soif juste e wemps de se faiee chaoffar we
rasge e cals,

Wons dever chacreer en parmmen: les 1éales suivantes

Mluinteazs une veille permsneate ¢ vériles réralitrement [ position
des hivteans autour de weas, ks ohatacles dventnels, quel quas soit
L't e L mee. En effer, il sulfil de nés peu de cmps pour quone
sitalion s rivizle dunaercuss.

Toenes régulitrerent un livee de bond préeis selitant In pozigon du
butea, soit par le Biis 0 un réceptear adin-nav, soit par des
reliverments régulicrs.

Faites régrulizremnent L point sur one e, Assures vous que le cap
programme ves medts &b de toue obstacle ef effechies les
réligues vomeernant la mare,. ce que le pilote iotomatigue ne el
s Fadre i viotee place 1

hel&me i viodn: pilote autnmatique est peogrumr sur lnroule désirée,
en utilisant un rézeptenr de rdio-mavigation, tenes ojowrs 1w livee
de bord et procédes réguligrement & des poins, Les sipnaux de radio-
nawiption pewvent dans cerines conditions cngendrer des ervenrs
impoitiantes gue le pilote aulomatique ne peut jos déecier,
Assurcz-reus que tons les nembres 4 &quipare sachent désaetiver

' urgenee b pilote automaticue,

Yot pilowe Autohelm apporeca wae pouvele dimension i vote
plaisis de la pavigation, Cependant bz skipper ne doit pas fine
dlémsponsubilise quant & ses obligations permonentes de sfourité du
baleau, en respectant scrupuleunsement cos riples de bas,
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Canfarmité Electramagnétique (EMC)

Toas les dquipements el aecessoares Autoleim sont conformes aus
neemes les plus sévires de isdustie sotigue,

Lezur concepdion et leur fabrication respectent les aormes de
corpacibilitd Electromagoitique, mais il et indispensable que voire
installation électrigues soit, clle awssi, a0 oTmes en vigeeur, pour
une: Banmee peelommance du systéme.

Préleca W
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CHAPITRE 1 : INTRODUCTION

1.1. GENERALITES

L STRO0) Plus estun pupiore de commande de pilots automaticies
connpatibde Sea Talk, I estcongu pour servr de sépitteur 2on piloac
artematique, peemeltant le cootrale du pilote depuis wo second
crplacement , ou pour servin de syaterme de contidle fan calcolaier
ety LOVI0OL 1L serl wassi de répétiteur de données provenant
d'autres Dstewments g sein d une sélection peoprammable de Papes
de Donndes,
Lz 8T6000 Plus peul puriager toutes Loy données lransmises par
d'antres instruments SeaTalk 0 Aucolelin,

+ Lesinformations nansmises par une pirouelie-anémomdie peuvent
Gtre uLilisées pour Je rnode gimoetis suns guil soit nécessaine
d'installer une seccade prooeie,

Les inforroalzons sur Ja coute suivie lnmsmizes par o posiiononeur
permedtent le contrdlz du poing de eowte par le pilole adematicue,

*  Lesinformuations Fowrnics par le Speedomitie sue Ja vitssse do batean
pertoedtent 3" oblesir wne pecfommune: epimnse de swivi de rous,

L pilcte suatcanaticue STER Flus peat auss #ne ubliss aves ot
positionneur (GRS, Dorca, Lovan} cransmctiant des données au
ot MhEA D133,

My acing randes dutilisation

Standby : pilode antomaligue rgnd

Awto s piloe awtomaticgue en oscche el verrosilld soeun capen
mimolrs

Tracle - le pilote autonatigue mainbient ong reoate entre deos points
préddfings cn utilisant un yatime do navigation

Giromred e ;L pilote autonstigue moolienst o e o mpporl i un
angle Je vert apparent

Manuel : Le pilode sutoroutiaque est urréde pendant ke palolage do
Dtz pe console Jovstick.

Lorsgu’en wiilise ke STEO00 Plis comime répétiteur de données, les
puges du menn ™ peg-ug pilot ™ s wlichent peodunt 3 secondes 4
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chague chingernent de conte®le du piloce adomatioue,
L STKE Plus offre dratement les fonctions suivantes ;

* Viremen! de boed sutemagique, possant S ulilisé en modes Auto et
Girouetle {AutoTack)

Chapitre 2 : Fonctions de base

Wons frowverez en premicr e dans ce chapitre des schérmas
récapitulant Jes fonclions clés et les dléments composant L Seran puis
deg insuuctions relatives ilamise en marche do pilote aolomatigue, &
1" ulilisaton de celui-ci enmede Auto, s changeomoent de V' éelainge
et il afMichame des Pages de Doondes..

+ Comestion antomatique de la déviaion du compas
= Conpensation de cap Mard!Sud

* Contrile puimatique de la bande more de cap - Seastate (Sl de T .
mer) 2.1. Fonctions clafs
L pilote usemstzgee s commands pur sunple pression sur boutons
s . X ponssains, gui émegtent tous e bip lorsqutils sont activés. En plus des
* _JF'U'J“-"}'!'- n‘fglngt-:l-’? ‘3'%"!‘3'“"&'5‘«‘_ pour s u.dapb..n'q’l{hsquc ) principales forctcns c18s pssigndes dchsgue ouche, ilexiste
instalatinn, dennant winsi une pesformance maximale sur plusieurs plusienrs fonctions clds activdes par lacombinaisan de plusicurs
e de Baleaus, avec wols roenus O éalonnap: {utilisatear, touches
inlermédiaine, paramilages de base),

*  Progression 3 poist de soule

+ Faalonnage dquud du gain de bare, déceminant antomatiquernent les

caraztérigtiques de votre bstallalion el ajustunt le pilote 4 colles-ci, ]
avanl varne départ en mer. Forzar .-.ML-::?.L-L paree
- 1]
+ Systee e séouriid Aucheln OodslLock A plus A0 Fandont ure e | plue 410
#rutandmant | W G Ao Dovn smuﬁ':lnr.unr:
. . | pow sutoTock | o Aol
1.2, Specifications [ niins | ket
= Alimentation: 104 15 0C oise - TRACK
. N oxondr el ks ke et TraGk
*  Consomukilion courunte : P b onras Capus |a e sulg
Standby : G0 mA (neing de 2000004 avec "éclairage complet) ! sannrdk o valaar o progressdan
At e b5 A 15 A suivane 1o type de sysdme de banme, le eéglye k1 raglaga dis A paint da eute
n [T PRV, PR P TRy . PR Ik g ok | spoonoa
du bateau, la contrainte appliueés i Jo burre e les conditions de ! .
- DL Gnonon yn
Inviggllicn | oinl co rouba
. STANOEY Caiiran Shangs Koya | l— auTo

Tempézature de fonconnement | (PC 2 T (32°F 3 158°1)
Clavier digital rétroéclaing a it touches

Mblickbie LCD du cap, de larows en ménmise e des donndes de
navigation, avec wos niveaus d'delurage.

Connesions d'entode pour Sen Tulk et NMEA

Connesions de sartie pour Sea 'Lk,

ancirnby
| kanloroe o leushe

Ry pOsses an mods

Eecdoic] 1% THorwed 10

] nt:u-.'r\-u..'r.c-ur wadlcdar g derrler argzo

R S M0 Bt
Greaeaedd 107 Tiikod 15° peaaont uno seocrile

— poux ebalan e e cop
[RTIT Ts rrcackas G 1B g

STANDDY plus AUTO waslicar s camiar oo
DRI POsaT an sk Eauarla
1 spontla SoUr fevand ou gamar argle o want appoant

2 G o

T

+ Tepiletes automatiue est leujours e marshe snonode Saodky (2

CCODELOCE " appat i ] fern, composez votre code comme

diteril e chagitre 43
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Baitler de commarde STEICD Plus Chepie 2: Fonchons da b
|
o Dies clangaments de moote peovent @ Fils i leat momal par i o Gradustien
pression sur les touches -1, +1 =100t + 1), Srmll i wilists
* Vous pouves revenin on piletage maniel 3100t memeit o appisyant B Al Grabtice ' ermeurdecnp
sur STANDEY. Trinck Bt tnverder TEL par pes de L MM
CHrenetls Gl Cerrenr il angle e vent.
2.2, Compasition de I'deran +  §i aucune unité de distance (9 an S0 ne s'atfiche, o distancs e
en Ko,

Leschvioma sudvant montie tous les eleanenls, sves uoe brive
desoription de ceux-ci. 8" affichant & 1'éeran LOD du pilote

sutornaticue 5 TE00K P, 2.3, Ltilisaticn en mode Auto

Mise en marche du pilote automatigue (Auto)

Varnkin Toxt Regian (3 ChamelonTgls Maximum) i
| 1. Réplerle hatean wu cap désing,

I I
STRANDEY

imﬂli"f o 'r:Eé ]—hb’-ndrg Indialers "
VANE [ AmSM | — Cistnnea Laks oL,
TRAGHK RESP |

MARLIAL 'ty jza | | fesponsa J [
]

I 2 Appuyer sur AUTO.

o

Fage o

o

AUTO

. 0 TRIE
ERRET:
| Leseul Iniculer / [ E.-\ ¥ | ' Aesp
| L
1 f rrrr——————rp—
Panl arel Slarcard ] i Caiei
— Dirgetion o ) -
I | | saonr Indictar | .= Bomode Auto, I'éeran indigoe b cap en soémoine dans le pilots
| m i | almatique
{ } Altanticns Lne traversés sous pilole aulomalioue est una expérience formidakle,
e :l | Godelock 1 opd, sl vius 0y prétaz pas atlentian, peul coanduire B un_rslul:hmncnt
o = - Frompts dala survellanes.l estindispensable o assuror una veille
| pernanenie, ausslgrands que sci kvisibiits,
Rappelez-vous quo civg mimdes suflisant & un grand Daleou pous

I pareeurr deux miles, oast-aedine justa e temps de ss fain chauflor

| - i
Rkl ar Stese Diretian Indicator UnA 1A=5s e cale.
Bargrnph In & Dogme Incramonis

2wt

* Lageaduation en bas de'éeean indique normakoment Lo gain de barre.
S el wélé progrumends commme indicabear de route i suiene,
Talfichage wasier selon le nvoded' utilization de pilote, comme
indigué ci-aprss
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Arrét du pilote automatique (Standby)} et retour en
pilotage manuel du hateau.

Appuyez sur STANDBY

P

& | STeuner
Nt

Dine

Enmode Staaudly, 1'écran indique e cap suivi gar le batean

Le cap indiqué précédemment au pilote macmatique 25t mdmeonisd o

peal £t rappeld (voir o dos),

Changement de roule en mode Auto

Lestonches 4 1ot M {iribord} et - 1 - 180 {babord) secvent @ mcdifier
Tecarp e e, pas pas de 17 en 107 lorsgue e o est sons
pilote putormatique.

Farexemple : un changement de cop de 30° i baboed : appagyer wois
fis sur <10,

Evitement d'cbstacles en mode Auto

Hour éviter un obstacke, lorsguee wolre hateaw et sous pilots,
séleaticnnez un chanpement de cup duns lydirection qui conviznt
[pae exerople 300 3 Labond ; appivpez sor- 10 s fois),

Chapitra & Fonclions de lase

Laorsgue vous fver dfpassd Iobstacke, wus ponver soit inverser be
derniercap en appuyunt ods fois ser= 10 soiten retoursant i
derndercap en mémnine (LAST HDG),

Retour au dernier cap en mémoire {LAST HDG).

Si powrune quelcongue risan, le batean a décive par cippoc au cap
e mdmoine {par exernple, L suite O uoe maneeuvre d' évitement
d'obstacle cu apeds dre revenu en nrsle Sundby ), wous pogees
Tevenir au deriicr cap en méngoine

Appuycz sur AUTO peodo 1 seconds, Le demier cupen medmeire
cap [LAST DG 5" alliche durane 7 secondes,

Fom,

;)

& LAST HD&G™?

SN Py -

o ety moo®
e e T

Zmiwri

Remarqua : Unidicaleur de diection & suivre s'alliche pour vous mantrar la

direxction que prendra ke Batoo,

une Cois pendant eo laps de 7 seoomles,

-y

7, Pour valider ce cap el eeveniv & latoote d origine, appuyes sue AUTO



Gaailier da exnrrrardn STEOI0 Flus Chapitra #: Fonslions di baso g

Autotack a Babord
i = = Appuoyes simulinnément sor -1 et -10 pour virer b bubord,

Sivous nrappuyes pas sue AUTO lomsgue Iéemn clignote, e cap
GOt 251l nken.

Virement de Bord automatique {(AutoTack) !

L TR Plus posside une Fonction de virement ds bord
. b ) s
AutOrati e permettant de faire virer Je hateat suivant wi angls o

pridétermind (pan délag cet angle est de 100 dans La direction Alarme d'écart de route
voulue,

L alarme d'ézart de sale se déclenchera si le cap en inémoire dans le
Aulotack a Tribord pilote puteanatges o e cog oue s e bateiw ditiérent pendant plos
P . . e 20 secondes O on angle supéeicnr icelut mis en mémaine lors de
= Appyes simuollanément sur ] e 10 v i irilsnd, '
PACRE Sy NlALE et sur 4. Fiolr virer & ol I"é&alonnage (par défaue cet angle esrde 2070,

OFFCOURSE |

PE

L maen

1. Pourceuper Ualaoe O éeant waversier , appuyes sur STANDRY
pone revenie an pilotaps rmanuel du bateao.

% Veériies qque voure hateans ne soit pas sutoilé ou que les voiles ne
soient pas dérégldes. Onobiend des reselins de suivi de soule bien
neillenss pan oo bon sdglage de la voilore.
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oA MR

Suggestions dutilisation

Changements importants de route

Un bon mirin ne procéde i des changements importants de roate qus
loescpu' il est lel-rmieoe & Iy bame,

At elfectuer un chimgement de toule, i coovieol de s assurer
qu'on peut éviter des abstacles ow d'antres baleany, et detenireomgpe
des conditions de vent ot de mer pour 1 oouveny cap, svant de meltne
eaeonrshe e pilete aoloimsaguee,

Changements de route scus pilote automaticque
1 est eszenticl de comprendre gqu'un chungement sowdn de Trim
(eompensation de Ly bace) modifie les pecloemances du pilote.
Lorzqu'il v a changement soudain de Trim, dil pur exemple 4 un
replement des vodles ow de Ty Bace au vent, il Buodeaes cetain
temps avant que ke Trim sutematique ne compenss Pangle de barre
[IOUE CevEnr s i e andmeodng, Celle comecion peol prendng
Jesqu'h une minuce.

Diez changements de mule impectants, qui nodilieot s direction du
wenl apparent, peovent eogendeer des chanpemants inpeckants de
Trim. Dhans ce cos, 1o pilote aulomatique 0" apeliquers pos
ipumédiaternent e neaveso cip aulomatios £ e s réplera gue
lorsaque le Trim aulomalique awra 6468 complitement £abli.

Powr réaoudre ce probléme, on peut proctéder de la fugon suivanbe lors
de chumprernenls de rosle Jmpodants ;

Motz le nowvese cap regquis,

Sélectionnez Standby of revenes cn pilolage mance] do buge;
Arnency, e hateiu s nouvea cap

Appuyes sur AT e Iniszes le butzen se foer sur o roule
AdTinez le capy & Maide du réglage par pas de 17,

Rafales

Sous Fa rafale, Jarouee peutvacier gerement, pactioulidrement en cus
il mauvais Gguilibrage des voiles. Dans woos les cis, oo peuly
remédier signilicuivement en ooshon e glage de lavoilue.
Ciackez en pesioanense & Pesprit les points essentiels suivants

Claapilee 2 Foncliang di s "

M Lnissey pas Je baseau gites rop Rrlemenot

Arencz ke chanot d éeonte sous le vent poue véduie L gite ¢Oendn:
Ie batean maoing ardent,

Meretarder pas imwtilemeot le momsznt de preadee oo is 20 g
vl

Il est conseallé, d'dviter, sutant que poesible, de naviguer plein vent
argiire par s ot venl el mer oo,

Do Gogenn dedisaler, 2l Tadruit navizues & au moing 30° du went aerigre oo
i b manvais temgs, il peor st avdrer pedféeable datfaler
complitement lu grand-voile et de onvigeer sealement sous voile
d'avant.

Dz Ia meswre ob ces précautions élémentnires sonc prises, e piloie
autoroatague poure, dans des conditicns de eeopéle, maintenic un
contrile cilicace.

2.4, Mode manuel

51 votre systéne ezt dold d une console JOYSTICK, le STEC00 Plus
Dasculera e mede manee] loos de wtilisation da Jevstick,

L STGRO0 Plus rebascalera eo mode Standby aputs eeliichement di
Toystick o s vous uppayes sur listosehe Standlby do STS000 Plus,

2.5. Eclairage du clavier et de 'dcran

Appuyee sur DIST peodant 1 secorde, quel que soit le mede de
navigaticn, powrentrer Je nivean ' folairage et ellomsez la lumsire,
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= Par pressions successives sur la ouche DISE, oo obtient e défilemet

des edplages 3" éelairnge possibles LALEL]LOFF, L1LL2 L3 e,
L2 comrespondant & I"&clairage maxismw,

L' éoran revient e moede d wilisption nosode borsguaeeune wuche
n'estactivéc durant 7 sceondes,

Lt prossiom str e watn touche svvint 1 écoulanwent de ee wmps de
Taeeondes, sélectionnera le mode assipnd b cetie touche {par
exemple, ALTTO sélectionne le maode A, STANDBY sélecticane
le praide Standb,

Famsugue | Si d'aubes instruments du réseay SeaTalk ou des unités de

commanda da piluls autemalique sent coencelts au idseau Sea
Talk, I'éclaivans peut Sre madifié dapuis cas apparails,

L rdglage die Mécalrage west pas memaorisé aprés extinclion de
I'apparsil.

Laa tauches sont toujours Egémmenl Golainkes kesoue ISolairage de
Féaran esten positcn ameét.

2.6. Pages de Données

Lastouche DIST peome de Faire défler les pages SeaTalk oo les
donndes NMEA, Une fois quiune Page de Donndes sl sélectionnde,
elle derent I"Scran principal du palote suiooitiqus, Les aflichages en
ool palote atcmatique (Stacdby, Auto, Girowctbe ef bMunel )
desvicnent wlocs ™ Popup ™ etsonludlclds perdant <o secosdes
Joes de changement de coode du pilets automatique o de
changement de route,

Appayez sur DISP pour wilicher successivesnent clague page de
nonies

Leczgue Ly decnittee Page de Dondes a déNLE, I alfichage retoume &
I Geran du mode sows Jegueel est le pilote aucaatiue (par exemple
Standby).

Pour neverar & ure Page de Domdes précédente, appuyez sur DLSP
peindant 1 seconds aw cours de 1 affichapge & oo puge qui doe 2
seacndes, Vous pouves winst asaocer ¢ resules surele menu de
déroulement des Pages de Dades.

Ty juesaqu'in 7 Pages de Données dispenibles e tilisant la tooche:
THST, Le nombee de pages et ' infommition aflfchée sur chaqes page,
dépendent de L s@lecion Gute lors du Béglage Utilsaeur {cf section
511

Ciapileg 2: Fonzliare de base 13

L sehdmu suivant indique les iéplages par défamat pour les Pupes de
Dinnndes.

BTL‘I_.” QoET f’
B A

1 i L]
L/ ——

P g

i lin o requise pour une page n'est pas disponi ble, des s
s"abfickent i la place d'une valeur,

La plupart des affichuges seatdes donedes cépetées et s powvent 8ue
ajusties, i ercepdion des pages de réponse e de gain de b (5
clles sont sélectioniées pour I"aTicluge pouvi Bve ajustées en
ubilisant les owches +1 et -1,

L mrvede du bl siotematioue 2stindiqus b gauche de L'éeran el
graduation du pilote autematigue reste activde,

Les Méches " direction B suivie seolrelatives aux informations do 1a
Puyre de Dionndes,
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Chapitre 3

i

g

b

Fonctions avancées

Dians ce chapitie, vous o veres: ks inslrucions concernant ©
Lrutilisution en mode Track

L utilisation en mode groaete (Répulateor d°allure)
Lrujustemnent du niveau de réponse ot du gain da bacre

Les nlarmies.

3.1 Litilisation en mode Track

On utilise bz mede Track pour maintenic mee oute enleedeus points
e pouder ransmis par un positionneur GES, Deceaou Loran, Le
STOlH Flus ealeulers alors et changerment de coule powr gucder le
bt sur Ly routs, compensant sutematiguement les cooraims de
marde et la dérive,

TUlne infeomation 0" éearl iraversier (distmes séparant volre batean
oo poute prédéfinie) peot parvenie au STE00 + depads

un instrument de navigation SeaTalk omed wn lechenr de carie,

depuis un sysidme de navigation o appactenant pas w dsem Se
Talk, ranseoezttant des donnies au formmat KEEA 0133, pouvant S
dircetement connectd au port MMEA du STEO00 Plus , comime décrit
lins Le chapitre Installation.

O sélectionne le mode Treck en appayant sur 1a tooche TRACK,
roais coct wnigeement depois Je sonode Auta, Vous pouves movenir soit
egveocde Aol soiten mode Standby depuis le maode Teack, en
procédant eomime suit !

Appuyez sur AT pour quitler o made Track ef revenir ein mode
Autn

Appuyer sor STARKDEY poar quaties Te mode Track el revenir en
piletigre munuel,

Lancement du mode Track

Lz Tanscenseat du mode Track pewt s'effecteee selon L uoe des deux
{agoms suvanies :

Crapiing 3; Farclions avancies i'l‘i

+  Avouisilion automatique, s vous dispeses des données d'ecarl

feaversier of de gizenwent du pointde route,

Acquisition sanuelle, 5 vous ne disposss que de la dennée d'éear
ITiviErster,

Acquisition du mode automatigue

L. aequisiticn selomlinue n°est possible que &'l v a cansmission de
I @zt travessier et di misenent du point de eoute ao pilets
auromatigue (par nteomédiaine de SeaTalk oo MMEA OLES). Elle
s Jait de Ju fagon suivante :

Ammene e batean fian moins (.1 mode Jareute

Appuyes sur Al

Appoyer sur TRACK pour entrer 1o mode Trck ; le cap cn mémeire
s afliche,

Aprs un petit laps de lemps névessaice U acquisition des donndes,

[ alarrne de progressicn au pointde route se diclencle et e
gisarment de point de route prograoun 8 affichern en alemancs avec
La clirection dans gl le bateaw e,

MEXT WFT 2 || STAREORRD
S

| E )
| e v

P nl ‘l

Cirranl
Hondrg

Wingpeinl =l
270 dag

sIaIE |
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Remarque : Sil'écan fravensler est supdreur 393 mn , Falarme d'dct

B E

traversier 5o diclenchaer, Appayez sur Standby pour couper Falarme,

rapproechez wous manuellemant du bon cap et appauyes sur Ao et
Track.

Weérilie que vous pouves, s toule sSuritd, vouws cider au nouvesn
Cilf

Aqpuyes sur Track, Le bacea suiva Bosowyelle sonste o0 alavane se
COnpEr,

-

1 4 TRACK

ETRT, o P I |
(T
| T

Prasinus
Hoading

Wayanist
a7

L'dern ancate le nowvenn gisecoent du point de roule..

Acquisition manuelle

Pour ' wequizition manuglle do Track, lorsque en ne dispose que de
Ia doamie 0 duzut inrersier :

Aavenez L bistein imeans de 4,1 mn de Jn coute,

Porte le cap iumoins de 5% du prochuin gisement do poimt de roule

Appuyez sur AT,

Appuyer sur TRACE pour entres le miode Track

Lreeran wiliche Iéoart traversier ¢l le cap en mémaoire dans ke pilols
s,

Cnagilra 3: Forctions svancies LE)

Remargues © & vibesse raduite, elfal dos courants de mards ezt bien plus

sensible qu'h vitesse élevde. Sila flux estinldricur do 35 % 4l
wilesge du baleay, cec ne deviait pas avoir dinflusnce sur le mode
Track . Cepandant corlaines précaulions dowvent bt prises lors de
l'acquisition rmanusle.

Assunze-vous gee le bateso <st Je plus peks possible de la coule, ef que
laroute fond estaussi proche que pessible de L direction du proeclhain
ot e onste, vt de séleationner le maode Track .

v Provédes ddes elevds Sintervalles séguliers, sumoot e eas de

danpers proches.

Ecart traversier

Lt iwaversier (UTE) eat Ia distance séparant In position néelle de
T routes prévae. Elle est wlichie e miles pputiques (oo, ea milles
terrestves (S} o en Kiloméres et provient directement du
pasitionnzur,

Wagnnind 1

=

Wagrinl 2 ﬁ
1. alarme d*éoart raverster important se déclenche s celui-cl excide
113 mn.

LARGE ATE

e




Dohice do coirrrands STEROT Plus

* Ladincetion de |*écant est prévisée conome éunt i baberd (Prjoud

tribard (Stb).

* Pour couper Iwlarme, appuyes sur STANDBY pout retourner en

pilestage el du ateu, su sur AUTO peur reloumes en mnde
mlemalkigue.

me:ﬁrﬁmdMWWImmfpi’n

habitueilament que ke couenl de tavors o5t rop fod pour L vitesse
rialle du baloaw,

Compensation du courant de marée

Lrang la plupan des eas, le modz Track permeien de maintenir T roole
stlecticnnde i au moins £ 0,05 mn (300 pieds),

Le iz auscaatiue prend en comple b vitesse du bateau lorsqu'il
calcule lzs changements de rouie, de sorke & assures ure perfonmance
epfimale surune lrge gamme de vitesse de bateaoy. SiFon dispase
d'un releve de vilesse, le STAI0 Plus oiilise I vitesse mesurde du
bl Sinee, la vitesse fond (SOG) au lavitesse de la croisiine
Specifice est utiliste, sulvanl "éaonnage (ol ; «Pusamitrages de
bases mu chapitre 5),

Wassuls spoeg
orer ground

Wanaals
spand thraugh Thin!
i wiker

cempannnin

Progression et arrivée au point de route

Posr autant que ks infonations sur ke nonséno de point de noes o
800 giscment én provenance de volre positicaneur solenl Innsmizes
sous un format MMEA valide su gesticonaire de point de roote, on
et prepreszes o un point de poute vers un ot par sl pression
sur lu touche TRACK.

Chapitre & Fonctions ovencdas

Arrivéa

Larseque be hazean & pise b point de routs Gad niialanent, le
psiticnnenr devrait sélectonner {monoeliement ou
anlgnmaticpuenmeon le point de route soivan,

L STOR000 Pliss déiecte be nouvean maméro de point de routs,
déclencte I'alarme de progressicn an poing de rewte o affiche
FinFormation de progression s point de route . Cet éeran indique le
v gisermnent au poionde roate ains que e seis ol Fangle de
i fieeaicn e J ouls i Batein,

| NEXT WPT? | STARBOARD
e

an gy " :J-_x:“.l‘."rf-‘

Didagiog

P valicles le noavenu point de roule, appuyes surla losche
TRACK.

Abandon d'un point de route - Uniquement pour
positionneurs SeaTalk

Si vanis souhaites vous rendne au point de rowle suivant wvant méme
alwvoir attein Te point g route cible en cours, uppa e sar TRACE
pendant 1 seconde. L infommation dle: pragressaom au it dee Toute
alliche les dunnées du peint de roule saivant

Progression

Lersgue I"alanme de progression su poine de reule retentit, le maode
Teaek s"intereanpn et le STOO00 Plus ointizol Je cap courmt du
TSI

Wérilicx que vous pouver, on loute sEorild, vous ealer au nouvean
cap

Appuyes sur TRACK. Ceci coupera Ialanme o amivée au point do
o e reclivigera be bagesi vers le point de route suivant,

Al ' nezepter b propgession s poingde route soivant

It diécrile c-dressus, 1 larme continuen b rewentir ot le cap
&0ivi Rera canserve,
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Chslacles » Les varditions loeales de laqualied des signuus mdic aing que les

T st possible d' intervenie dircctement depuis le clivier, locsgue 1
pilote utomatique est en mods Track

Lancement de lamanoceuvre d'évitement d'obstacles :

En mode Track, bes manacovics pouré viter un obetacle s'eilfectuent
cn sdlectionnunt simplement e changenent de roote désing par
pression sur les tonclies de modification de moute (-1,41,- 10+ 100,

Annulation d'une manoeuvre dévitement d'obstacles :

Ui fois le danger évité, i convieol 0 awmeler la rowvelle routs
chidsie lors de la mimeeuyie pour éviter 1'obstacle, s selectionnun
un changement de roote dquivabent dans Je sens opposé.

Frasmanuie £ 51 1'doan fraversier du bataau reste infdriaur & .1 mn de ba route, 3

st pas négassalre de reprendne |a barme pour mpeendre la oute.

Securite

Une traversse enmode Tisck vous dispense &' effectuer los
comnpensitions pour s déviaions de courant et de vent, cs qui
permetune navigation précise, Cect ne doitcependant pas vous
dizpenser de lenir un livee de bord de fagon peéciss et d ellectuer des
relbvements régulicrs.

Confirmation de la position au départ d'une
traverseée

A ddhut d'une eersée, vous dever rogjours confirmer L poant
dlommé pur Je positionner, & partic d"un acnes reearguable (objet fixe
facilement identifinbde), Contedlex alors Les eorears de
positionnenent de point ot cifeciues les compensiions.

Contrle des positions caloulées

Vérifiez Ia position trnsmise par e pogitionneur en Ty campasant
ume position estimée, caloulie & partic du eap mogen et de Lo distance
pArCnOne.

Fréqueance du point

Eiqn busnates anee, Jes selevds dodvent avoir lien au moins ootes Les
hznares,

= T des cdites, ouen zone dangereuse, les poinls cledvent e phas

Prirnamre:

chimgemants des courants de munée, semot ] origine de dévistions
par capport an cap reclencld,

Etablissement de poinis de route
Pourétablis wie mute, prenes on compte kes phéncmines de dérive,

= Wifier soigneusement chucun des sepoments de la route,

Azsurez-voms gquie Jes s soissl saines suruns Jargzor de 0.5 mile
natiue de pae e’ autre de la route.

Généralités

L utilizaticn du mods Teack permetis une navigatinn préciss rEme
dan des situations comploxes. Copendant <z mede de navigation ne
duit pus déresponsabiliser e skipper de ses obligutions quant 4 la
sivepards de son hateaw, par uoe wavigation poadents eo toutes
cireonstances el par de Iréguentes vérfications de Ju position

3.2, Utilisation en mode giroustte (régulateur d'allure}

L mnhe givouetle, coni anssi sous 1s nom de régultear d allore
CWind Trim], pertnet au STEHE Plus de maintenir wne route, suivant
wn angle de vent appareat, T utilise Ja compenswion du veot moyen
ponrélimines les effets des rbuleoces el des patites variations duo
venl, ce ol perroed dis perfonances précises e une nivigidon
ridguilitzre en mods gircwsie avec un einim g Consonmaton
Clogtrique.

L mnde girouetie utilis: aussi be compas Musgate comeme séférence
dhie base cn oo qui conceome Je cap, et s foret i ncsure des
chungrements de direction du vent apparent, la progrsmmation do
eompas st modiliée muomatiguament pour conserver he mdme angle
e vent apparent.

FPour feacionnes enmaosde sirowette, ke 5TOHH Plos doitrecevoir les
informations relatives aw aenl e I'une des sources ci-dessous ©

Cirouetafanérametrs Sea Talk, conpectée an STAOC0 Plus via le
bus SeaTalk
Tronmdes che venl me Fnna M TEA

Girngetle Aotolxlm connectée i un botter intecGice Sea Talk
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Selection du Mode Girouette

L ronde girowetee ane) peo St chioist aussi brea degas le mode
cltanbas gquis depuis le mede sAuto:, on suivant les indications ci-
dessous

Stabiliser le Batean swrun eag ob asgle du vent apparent <50 ¢0izin
dle celud gue v désines pespectar.

Appuyves sirnullanément sur les wuches STARNDBY et AUTO pour
sélectinnrer be mode gironere et vesrowiller ' angle sctwel du veot
Appiaret

| = i"-'-;f) WIND_145P |

QLN T
T ] =
[ h:i\rq =] |:"'="'wn:‘°
| Sl

T
L cap en mémoire apparait o gros caractéees, L angle de vea
apgeuent progracneoe s affiche au desas ducap |, aves un P (Eabord)
ou un S Gribord) pour indiquer la direction dievent,

L cap clu havtenu est ajusté par e STEOCG Plus pooe maantenir | angle
il vent appacent en mémesins,

Reglage de I Angle de Yent Apparent

Lo angle de vent appamsnt mis en aodmoiz peat #n: modilid en
utilizant les towches -1, +1, - 10et+ 10,

Purexemmple pour nbattre de 1 quant e batesu et tribond amure,
appuyes sirlatonche <10 pour amerer e bates e 107 2o baboed,
Lrungls de went ppparcnt e le cap en mémoine scnt ous dews
maxdifiee de 107, Le povvel aogle de venl apparent est maotenw, e
Cap e remaine el ajwsts par le pilole auematique.

Ramarque : Cetle mathode na doit Atre wilsée ques pour des ajustensns

rringuis do Farghe de vent apparen, cr les changeamenls e cap
influant surle rappon angle deverd appanent £ sngls de venit wial, Pour
des medificalions impetanlas, evenes enmode Standby, ameanez k2
Bk aunouvean cap, ot ravenaz ensuie sumode girowslbs,

Clapilre 3: Fenciors pviniog

Retour au dernier angle de vent apparent (LAST
WIND)

S pour une Tuison queleongue, e batean e dévié de Fangle e veat
apparent enmémoie { parcremple i suile 3 one manocuyne

' évilernent ou apriss sélection g mode Standby) il est possible de
Tevenir au deier angle de vent apparent 2 mInae,

Appuyve simultanément sur les weuches STANDEY et AUTO
prendant une second pour aficher e decsicr angle de venl appaseit.

@’??‘fl P [LAsT wHD?

sCCosn | a
R it )
¥ 1 -.:: =I|' | ' e
LY B om o ™"y om ®
[ — [a—
o '

wLAST WML s'afficle i " éoran en altormunce avec ingle etla
iirestion de vent précédents. Le cap précédet est affiché aves uoe
Hlische rsdicpusnt J diveation i soivie pour ¥ reloaner.

Wegrifier qu'il o™y a aweun donger deflecmer o chingement de cap.
Pour walicer et il de vt apparent, sppuyes simullanément sur
L5 touches STANDEY et ALTTO pendaat ¥ secondzs.

Si pendant ce Tugs de teanps, vous décidez de ne pas secepter angle
de venl précddent, le pilote swtomatique se verouillesa sue Pangle de
et apparcnl sl

Obstacles

T est tonjonrs possible d' intervenicdinecienent depois e clover,
Lorsque e pilote pwiomatigue csten mode ginouess,

Les manveuvres d' deilement s'efTectuent en sélectionnant
simplemnent le changement de route désind par pression sorles
Lol de modifioation de cop (= 1,4+1,= 10,4 100, Le cap et Fungls de
ENE APPATEAL i e nEmeie sont lous deus ajustés,

Lne fois le dangrer svité, vous poavez imverser b changement de cap
précédent, ou mevenir i L angle de ventappanad précédent {LAST
WIND).
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Alamme de Changement de Yent

L alarme de changement de vent se déclenche, provoquant

1" affichige i ' torn de « WINDSHIFTw, 5 e vent a tourné de plus de
155

Appuyez surla toncle STANDRY pourcouper "alarme ot revenir en
piletnge manuel.

Appuyez simulianément sorles wouches STANDEBY el ALTTO pour
vevendr en mode giroucte selon Je nowvel angls de vent appannl,

Ultilisation de I"AutoTack (virement de baord
automatique) en Mode Girouette

L wtilisstion de fn fonetion AuroTack en mede pircusiie, modifs Le
cap de telle sorte que e baleuu s ndreuve ao mame angle de veat
wpLrent sur L swlee amure.

Initialement le STAOOO Ts redifie b cap seloa | angle de virement
the bond en mémaire (Je réglage par défaot 3 1a fabication est da

1067, Ensuite, le cap i suivre estalling jusqu’ice que Mangle de vent
appurent souhaité soit atteing,

Pour virer sur tribecd, appuves simultanérent sus les tosches +1 et
+10,

Pour vires sur babord, uppayez simultenément sur les touches -1 ¢4 -
10

Aermarque ; sivous utilizez la fonction <Aunotacks enmode gircwele, #est

prirrezrclial e wdsileer quee 'adncn do ka girouolbe ait 6 centrd avec
une grande précison loes de soninstalaton

Chapiire & Fongtions evanchag a5

Autamahc Courss
ausimnnd (IF Raeejisned)
b3 Blrer B Provicus
Apparent Wired Arglo

Apparnnl Wwind sagha

Suggestions d’utilisation

I et conseillé de procéder ivdes chungements impartants de la
sélection de 1 angle de verl appaent e etonmant eo meds Stamdby,
cn changeant mameellement he cap, el en resélectioonant cosaits Le
nexche pirouedle,

Lesrone privcanetie [line Lo sortie de adricnde la gicovede. En
mvigacion hauturicre, lorsqoe les changements de venl rédls

s itubliseent progressivement, on obticnt ainst la meillewre iéponse,

Ein nwvigation citiéne, scus b rafale o lorsgue Lo vent n'est pas éabh,
ilest preféeabibe de 5" éleagrer de quelgues degrés de e do vend de
sone que les changements du vent apparent pirissent $i0: misus
supportés parle pilote,

Tl ezt impriant que le Balen ne ot pas wep caide 3 a baere © pour
celuil me faur pas surtciler k= bateau e chequee Iécoute de grand
wanile,

Mlieas vant hisser les voiles un peu plos i qu'on peu top: L,
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3.3 Réglage des performances du pilote autornatique
L niiveia e réponse en le main de bazre pewvent, i coucs O une
ulilisation narmale, #ee ajustés par combinaison de plusicurs
Touches, Vous pouves aussi répler ces derang de double contidle
comme des Pages de Données par défaot. {CFsection 2.5).

Les réplawes 3" éalonnge pard&iad pour e emps de réponse et e
gadn de bacre 0O paramiirpees de base) sonl restausds loeque Je
sysiéme osl mis en marche,

Changement du Niveau de Réponse (Autc
SeaState)

Le nivean de réponse régit ke rapport entre |n précizion de swivi de
roante cu pilete automatigqus e 2 quartité Gz basre S sysibme de harre.,
Réponse nivean 1 & Auin SeaStaie (barde more automatiqus)
arnisne le pilobe putcinatiues e peu S peo les inouvements
repElitls du bateau el 3 ne sagie guan cangemeats réels de cap,
Ceod repeésente le meilleur comproanis enlez la consommaition
electinue et a précizion de suivi e roue, ce qu'onappelle églage
o dealonnnge par défzat.

Réponse nivean 2 (bande morks minimale) @ donne 1o suivide cop le
plus serrd possible, Cependant un suivl decap semé aecroil
considrablement L consommation Electrique et sollicite fortement
1 unité che consmande du systiome de bame,

Raiponse mivean 3 ¢ (bande morte minimale égabementy : fooenic =
suivide ronte le pluz semé poessible en introduisunt on amorisseooent
d'embacdée. {1 Gl peae celadisposer & un wansdpeteus Gyeallus).
Le niveaun de eéponse peot ée modific i tout mement, de la fagon
suivanie :

Appover un instant sor les iouches L et-1 powratficher | éemn de
temps de réponse,

Appayes sur-+ 1 oo -1 pourchanger le niveau de répanse,

3 Adlender. 5 secondes o appuyez sur DISE pour retoumer i

1" ézran précédent

Chapitra 3: Fenclions avenodes a7

RE EPLI‘HSE [ RESPUHSE |

RESPONSE

|- g |-
r_r_r_|:r_|:_' ;LI_’_,;,_ o ;_L%. Lra | =t
| — |

Al Jhy
A J

\

Changement du gain de bare

Appyes simollmnenzeol sur les ouches +1 - 1 pendant 1 seconde
pur alficher "éeran de pain de bae cLajester e rdglage de Ly méme
oo e pour le niveaw de réponse, Reportes vous ae chapitee 7
«Procédione apeis inskalliicn " pour savoir comment wrier s le
gudn e barre est correctement réalé.

Altenlicn: Heslindispensable gua le gain de barre sait comactement réglé sur

una coques planants, Ln mauvals églange presoguos un laitls
rendernent do bor et peut se dviler dangereus b lorte viteass,

3.4, Alarmes

Cette seclion résume les trpes 3" alarmes (dans Uondee Je priceind)
retransmises pae le STHE0 Plus,

Appuyez sur STANDEY powr couper une alasme el seoucer en
pilatire oamuel, sl indication conteaire,

Défaillance du SeaTalk
3T FAIL

Celie alarme silencicuse indique quiil y awn déBngds cablage dans La
conoeion wu Sea Lk,

Pas de liaison
M2 LMK

Catte alarime silencieuse indigee quTil n'y apas de lisisen eotne h
ETHOMN Flus et le culeulateor de roule,
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Ecart de route
OFF COURSE

Cette alarme se déelenche lrsque 1'Eeart de rowe du bateau par
rpport i cap programemé eaedde pendant phos de 20 secoqiles
Tangle spéeifit en memeire. {CFsecticn 2.3, Ulilisation do mode
Antomalicue).

Celte alarme se coupe 5o vieol o cup e st lucute estancdi Gé:,
o s Fon change de mede ' atilisation,

Changement de vent
WINDSHIFT

Cette alarme s déclenche lorgo' un chungement de 1 angle e veot
appirent reuier un ajustement i capen mémaire de plos de 157
{voirseetion 3.2, «0pération co mode giropetles),

Ecart traversier important
LARGE XTE

Ceette alarme s déclenclue Jocsgue P écarg ravessier est supcrieus 3 (13
BN (el section 3,1, «Ukilisation en mode Tracke).

Drans ces conditions, 1e pilate auromatique ne contedle plus lecup.
Lalarme estdésaativée lorsqu'on retrouse le cap ou gu’en Je chanpee
ouaqu' on passs en un autre mode ' olitission

Filote blogué

DRIVESTOR

Clete abarmmue se déclencle lesgue le pilcte sutomatigees ne peut plus
activer o have. Cieci se produit si In situation métSorolopgigue
provogue des conlrunbes top i tes sure le sivan oo s Fangle

e barpe i applinuer dépasse les limitations Eablics lors de
1"éalonmage ou los hulbes de safrun,

Données non regles

M DATA
L' alarme se déclencha dans les circonstanses seivisies

+ Lepiloe eat gous mode Track e ne negoit pos les données de

= Lepaloke esten mode Truck e le positonnear (GPS,Locan, Decea)

regnit un sigoal trop fible, L alanoe se coupe das qiee Uinteasitd do
sigmal augment,

Le pilole esten mode girosetle o ne cepeil pas pendaot 30 seoondes
lea donndes d'anple de vent.

Le pilote sutematique cesse de réeler le capen ménise disqu'il v a
prerte ce donmees,

Progression au point de route

MEXT WPT

L'alarme de progression au point de roube sc déelenche dis
changement die auandra de point e eowte cibde, oo qui se prodoil duns
les circonstances suivanbes :

L'ncoguisition aulemastigue est sélecionnée cnappuyint sur TRACE
ernmade Ao,

O lzenimede L progression au point de rowle e appoyisl sur
TRACK peodant 1 seconde en mode Teack (pour pesitiomssuns

Seg lulk seulement)

Silalaroe se déclencle, le pilote conlinue sur son cap actuel, ms
affichue le 2ap jusgu’ s point de rouke suivant e L disection § swivie
[HILT O CRp.

Verilics que toutes bes conditions de séouritd snient réunies pour vous
caler i nouvein cap el appeyes sz Trck poue valider L progession
au paint de roure.

Pour gouper L alorme suns valider la progression wu point de goole
appaiyes sur STANDEY pour setourner eo pilotage manuel casue
ALITCHpour petonsrner e ioode Aulomaligue,

Remeanrgee : e prograssion au paint de rouks re s'elfecluera que surles pikiles

recevant ueys information valide de gissment et de nurméro de point de
ot suivan,

Batterie faible
LOW BATT

. alavroe de Daenie Guibile eetentin leezgue bension d'enteée

5 abaizze en dessous de 107 (30,5 V)

Appuyez sur STANDEY pour couper Lalamoe el evende en piletge
mannee], Defrnacees 1o midewr poor echarger 1n badieric,
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Alamme de veille Chapitre 4 : CodeLock (verrouillage par code)

WATLH ALM L Codelock et un cods de sdowrité seeret i 4 camcténes congu pour
L'alorme de veille se déclenche cnomede Wadch toules les 4 minutes. probéger vos Instrwments di vialeor contne Je vol,

Elle a'est pis disponible en mods Stuulby. 1l st pas néessaine e meie e mancdie ce sysidoe mals il exisie sl

Svows souhaitee négler ke maode Wistch, 'Sezan WATCIL doil éue vt el avez Dresoin, Wous powver Mactiver par 1o Bais de wuate unité
configure comime wie Pages de Données (ef Seatica 5.1} die contrdle computitde CodeLock sur vl systéane SeaTalk
Poae régler et contdlee 1" alasme de veille : Alapremitre utilisation du Codelock, guand vous composes volre

code poar la preanzce Fois, colui-cl sst envovs i oos les appareils

compatibles CodeLock du sysiéme. Apres guol, i chaque mise co

2. Appuyer surla touchs DISE jusqua allichage de la Page de 1 marche du systme, s appaeils ne démarrerent guapres validatics
v Donndes WATCH dueode corest,

«  Leminutenr s'enclenche M cublice pos d' agposce un autocollant CodeLock sur chegque
instrusnuent, pourdéceurages d'dventuels vols,

L Sélectiomes le made Automaticue, Track o Gircuee -

« Loesque Daninwies se som foonldes, letexte d 'éoran commenze
clignater indiquant la dernitrs minute de Malarme de veille,

- q N 4.1 Modes Codelock

Locsque vous ézles Codelock, vous deves déeides =1 le code seea

cavoyd autnmatiquerent o sl daoit Elee entrd manwellerment & la

ks en eoarehe da sy sizme, en procddant & Ta Tgon suivante -

= A bout de 4 minutes, 'alarme de veille reteotit,

30 Wous powvez A toul memnent appuyer sur AUTO pour souger
Talavene et refixer le minuteur sor 4 minuees (Une pression sur oL
swbre toozbus Temet 4 s le minoteur, el altibue b la wuche 2 . )
Tonetion nonnale), . f_hl|.|l;|,|,|s!}]u;||;||:||:||:g‘ull.l:)l{‘uQc'il,x.-i"ﬁ"l‘.'hl.st.5|.1l.ltn.."l'| unemplaceent

0, I micwx étant saus be ponl, ou lorzgu’il s agil dun derun powvant

4, Pour annuler Je mexbe Watch, appayee sur DISE pour afficher une Sire ébranché et esnmen en un endeoit siic, Enlrez volse code sur

paue diffiérente ou appuyes sur S TANDEY, cotle unild smbres lors de In premidog activation do CodeLock. 1 sern
FRemarque : wous ne pouvez pas activar kb mode Sulomatque depuis ke mods . eosuile sz s e nsompulaicn s chague mise-en marchedu

‘Watch, Uine prassian sur AUTO ne 1ait que remettra la rminuaur a Téacau, i lous les cadrans d' aftichapge compatibles Codelock du

2, ' SenTalk,,

Homme a la mer (MCQB) = Unutilise le mode manuel & des fine d'exrme sGouritd, par coemgple

lorsque vos instrucoeols sent instnllés en des endroils exposss, Dons
ce cas, vous dever composer volre code seerct achaque mise en
marche du systéme. Le code peut Sre enled dans chudgue unlé de
contedile compabible Codelack, el est ensuite relansmis ang aues

Siunmeszage d'homme & 1a mer (MOB] estirnsomis s s
SeaTalk parun sutee instoreat, e lexte «MORs s™afficke & 1"¢oran
e vemplazernent du nueedee de peint de rowls pour Jes Pages de

DGR ST gL inslnameats via SeaTalk.

SiJe pilote automatigue ssten mode Trck, adaone de progression

s point di roule s Jéslenchesa, indiquant ainsi le changement de 4.2 Héglage du Coclelock
proingde route.

Sur le ST Plus, CodeLock soorégle el se mel en manche en
ulilsint les aptions inlernédizives de véelage,
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Reglage initial

L ebee la preamiiere installaton i STAK Phas, CodelLock esten
position arrél (OFF), Pour e mettres en marche, reponas vous au
dizgrunene ci-essous,

)¢

SECONDS

[ voeston |

P knn
flashing

curses I - Addusl
e et |— i a1
postice ha cursce

DLE 123

copg v=- || cooz 128 |: CODE 1235

|:__...a_ | -0 I_a

e
wEF

CODE AUTO

ﬂlf:,‘% | HOHMAL
lig a_&[:} QOERATION

SECOND

| -

Chapiire d: Codlulock
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Agsurez-vois que 1o pilate sulomatigue soilen mode Standby avant
dateedndre le Réglage Inteemdédinine.

311 Gran CAL LOCK appanait i la place &o 1'éerun VERSIOMN,
dizaetiver e verroaillage dans '~ Paramélrages de base ™,

L'éeran de réglape intermédiaine posside les fonclions suivantcs :
Fuméros de versions 1 iliche wlleomativennent le numéne de version
i STEO00 Plus et ke nomdeo de version du calouluteur de coute (si
dispenible). Wous ne pouves pas procdder au réglage de ces cerans.
Etatde CodeLaock : communigue I"état du Cixdeleck , qui peur ére
wpiid urrdine soil e en mode réglage, Vous ne pouves: s wjuster oes
fenns dircetement.

Fnrée du CodeLaock @5 utilise pour entes wi ncavea code si
CondieLaock s arrétd, ou pour arrdter Oodelock s7lest dépen
marche,

hlode Codelock : s™utilise poor sélectioner ke mode Codelock
mmanuel ou gelematique, Lors e U entnéz 4'un nouvesu cole,

Modification du code ou de IFunité mere

Vaus pouves procéder i o coodaGzation di code depuis tout unité e
comirdle cormpatible Codelock survolee sysime Sealalk, poucvo
[ue Vo connaissics o code on service,

Fremargue 1 Sivous réglez Codelock en mods Automaliguee, l'appars sur

w

laqueel wous composes 2 newdeau oo davient la nouvelle unild
mbre,

Pour mexlifer la code :

Adlicher 'éeran d' entrée CodeLock of entrez volre code, comane
indigue surle diagramme puge précidene,

Loz e et won e, 5l estineocreet, les 4 truils s alfichent 0 vous
dever composer L nouveay volre code, 8 estearncet, 1'éerun d™élat
du CodeLock s alliche aves ke rdglape mis sur arrél

Appuyes sur DISE poue alticher i ncuvean 1 Geran 47 entrée due
ConleLock,

Eintrz L nouvesn code et passez en éorum de sélection de mode
Codelock,

Fizes Je maode sur Aulo oo hanwel

Appuyez sur S TANDEY en maintenant lutowehe enfoneee peadant
| seacmide pour sarar du Béglage Dienmddinine el sasveganler les

sy rdrlanes



ad

Beflier du commanda STEIG) Pls

4.3.Composition du nouveau code {mode manuel
seulement)

Si CodelLock n G¢ find en mode manue], vous deves compuser volse
code sur Pune des unibds de eontrile L zhague mise en seevice du
sustéone, Le numene de code de Iunilé mige ost el par
Finterédinire du clavierdepuis oot instnonent compatible
CodeLeck ef o5 ensuile eovowd 3 ous les instruments compaibles
aorle e bos SeaTalk. Une fois que oo codi a 66 iéceptioané, Les
instrumenls fonetionrent de fugon noemale,

B composer volse eode sur Funité o af e do ST Blus,
ulilisez les tonches comme indigué c-aprés :

.]: |:||:|{'_3 R

| ol e o |

Moun Ik Eal T m::l;a.‘
llazhirg i I ;
Jastirg s e
™ et it Anjusi
poslon I — valan at

8ol

Pour coanposer votre code sur louts awtre unilé mén:, repores vous ao
el die cette wiitd qui vous donnes les détails de proeddure
dentrde de code,

Er ]

4.4, Problémes de code

Eon cars b ool ineverect, les 4 truits sont séalliclés aves la metdion
aeieer be codes. Répéter 1 procédure indiquée ci-dessis pour entier
voln: code cormectzmnent,

i vous oublicz veare code, mmenes voue ooité-méne 3w revendeur
REFEE, accoepagne de la preove d'ochat (faetuse J*ordgine par
exemple, qui pourr réinitialiser Ponilé, vous permettan ainst
d’enleer un nouvesu cods,

Crapilrs 5 Farzornalizalion du sg.mb‘sma 35

Chapitre 5 : Personnalisation du systeme

Le STHHH Flus offie des options de réplage of de configuration
wiilistes pour régler le FTOHRE Plus lui-méme, le compas ot le pilow
automaticue,

Ramargue : Yous devaz procéder aus Frocddures apras Installation, décsites
auchapitre ¥, avant d'ajuster toula autre caraciéristiqua déeknnage.
1l existe trods niveaux de réelage -

= Réglages hilisareur : conrilent le réglage di cormmpas, 1'éalonnnge
e Lz b el s caractéristiues ' wlchage du STACO Plus.

= Réplages interrndédinns - contrilen le systéoe de séourité
Coadelock ctaffichent 'éoacer le maménn de vession (CFchapire 4.

+  Béglages installateur | condlen kes réglages du pilote automatique
winsi que le verrouillage de 1 dalonnage servant & prévenirn une
vz ook palaiion el e dédplement secidentel des éplapes
Ultilisateur et Intermddinires.

Les options de paramélrages déerites dons ce chapitre ne 5" appliquent
aque i wons e utilied le STE s conmume anite de contidle d'un
zaloulateur de rowte de type 1OVE00. 51 ke STHRN Plus st uliliss
cognene sépetiteon du systiane de pilete automatiqes, veuillez vous
reporber s instrecticns de paraméirages de base dong le manucl dz

1 umile e contedle poncapal,
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Deftier di comments STEL0 Ples

5.1 Réglages utilisateur

Le gradution page suivante monte L procéodure de comtedla des
régluges wilisaleor et les éorans de réplage ave: les réglages par
définl. L information sur les lonctions des diffdiems réglages s
rouve dang le méme de cotle seetion,

1 it pecndve en compls les points suivas ;

* Assunc=wons que ke pilowe sutomatique soil en mode Standby avant
e procéder sux réglanes wilisuteur,

i Peran CALLOCE appasail i 1o place de la page initiale,
diverwouillez s protection CodeLock dans le pamsmiéicge de bsc.

Lz options de réglage sont toujouwrs sswapandéas en sorie,

Correction de déviation compas (SWING
COMPASS)

Lroption de conrection de ks déviation compas vous permed de
corgiger e compus par sappoican chinps magnétiques. La
procédore doit fre elfectude oo tour premicr e Jors di valre
prearder eszi en mer, et estdderite en déil au chapite 7 @
sbtrcddures aprs Installation:,

Affichage de |a déviation (DEVIATION)

L' écra de déviation montse la valeur de lo déviution coorante,
caleulée par e procdlé de comection (Swing Compass), Vous ne
o pas mndifter cete valaur,

Alignement de cap (HDG ALIGN)

L'¢crun dalignement de cap monine b cop suivi par e batem,
Hormargua : 1l est conseilkd de loujows wrilior Talignemant du compas apris

avoil precéde & la correction dela déviation compas (ol

nParmitiages de basas). Capendant uno lois que la procédurs

iniliali da correction a et efleciute, vous pouvez aftiner Falignement

Auss] soUvent que s ke désires, sans procsdan i la re-coreclion de
wObiE COITEMES,

+ Arnenes vorns biean surun cap connn, et wiiies e cup alfiché,

* Sindoessaie, ajustes e cup afTichd aw cap conig, enootilisine les
lewches -1, -1, +10et-10.

Chiggilra 5: Pemonralsation du syskima
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Type de cap (HDG)

Selecticnnes soit Je mode cap mugnétique seit e mede cop v,
Leesgue, cnstilization nomaale, 1a doanée de cup £"alfiche, I éoman
i 5'ils™agit du cap magnétique o du cap wal,

Sélection de la graduation {RUDD BAR)

Sélectionnez le type de graphigue indiqué ci bas de |'éoran SeaTalk,
L options sont Les suivanies ;

Ciranuation de barre : ineivue Je position do safean et constitae e
réglage s défnul, Un captenr d* angls de barre est néanmeing
ideessitine 3 la lransmizsion d' une information précise sur la posiion
de la hare,

Cirucduaticn de cup : la graduation est ulilisés de la fagen suivinie :
el Grailuicinn )
Sramiby Mz ailisie
Al Gradurzion & arwcur duzap
Trck Girnluridan X TE fon s e impoes
LEITRER T t'i.'_‘f_xludluxld'un'ullrd'unglf:-fk_: vl

Etalonnage de la barre (DOCKSIDE RUDD CAL)

La fomction ' élalonnngs & quai de ka barre provagque un élalonnaae
automatique de Tangle de baree , pour les svsiémes dotée ' on
capienr ' wngle de harre. 5 1'on e dispose pas de capteur d' angle de
burre, 1a fonction détermine la vitesse e gouvernail

Atention ; oo procédé penmed de bouger 18 bare el no doi Sre ulilisé que silo
bateau est & quai, Pour lea sysiémes Slerndriva, la mateur doil éte
allumé wvont de débuter la procéum d'éaknnace.
Lo procédure d'étadonnuge automatique b quad nest pas disponible s
be STGOH Plus estutilisé ave: un caleolatenr d: route de type 1O
SUHE

51 vous actives. par emeur celie peocéiline, fIppuUyeE sue wine lonche au
choix pour IMannoler.

Pages de Données (DATA PAGE)

Lees 7 pages de Réplaye Utilisateor vous peemetient de modifior les
riglages par défaot des Papes de Données, qui zont les rivgizs
tramstises par SenTalk ou bes données ao fomml NMEA dispenibios
s 1'ern en appuyan sur CHSE s cours de Putilisaion ool 3O
Section2.5).

Conggzilra 5 Famsonraksalion du syskima

Chucune des papes de réplape idique d'abord Lo titre «DATA
PAGEs. Apris | scoande, le e de ks dennée cosrespondaist i eene

pages"atiche,

Do Pago Ondor
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s T e e ||t e S e tl|t e s T x0T
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B R 2 ) |

- = - ke |

|f[_l:flf_|'_l' e ] LS P

LOG 12345 |[DEFTH _ n|[4IE 0021 UARTCH

TRIP s?as| H'tiq'uiﬂg_':|_|ﬁu 00zl [TIHE 1030
== =™ ’ T. T
e e B e [ P e

—_ bl A = L] bl
I St SR | L N PN | LI PR |

AUSFD KTS |[UATER _ *C] BTU fpz1 | NOT USED |

ForT || coe_ _|[Runn_sAIn
N

N Rt R | S Sl

Mo S————

Lo pitges par deéfivul sonl

o

3@

Pagare b v Eplape pardéfhn ¥mén|b;36qmnw
1 XTE Eciol irsersivs 12
2 WY Craserment de peane e raule 14
3 TTW Draganiieai pound de canils 12
E M ilisé 12
] Mo ulilizt ]
[ s ililisd i
1 Mom ultfiss 1

= Daites défler chague page de répluge, par pressicn sur Jes lowches +1

et-1, jusgu'iebitention du s de page scubaits,

Femarque ; Si vous alteigwes une page «NOTUSEDs: | calle o ne g'afiche pas
en utilizstion rommale. Par exermplo poer les réglages par cdaut,

seUles bos pages s'ellicheront.

+  Appuyez sur DESE poore atieindne I Ecran suivant dz Page de Donndes

e renoveles L procédone de sélection,
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Remarque : siunmessage d'homme & ls mer (MOB) st transmis au pilol

_al.rt.:mﬂliqm, ks pagas BTW e DTW affichencnt ke cap ol i distance
jL_HL]l.I'a‘L l'endroit ol Fhoneme est pazse & la mer, vaut done misus
resuner ces pages o lallfichage.

5.2, Paramétrages de base : caloulateur de route de
type 100/300,

Cetee sectic déerit les opinns de pamnitrage de base 5 vous ovez
innstallé le STOXK Mlus comme onité de contedle d'un caloulatenr de
voele cbe Lype TTHVZAKD, 51 e 31600 Plus sercde népétineur i un autre
syatémne de piloe wcmatigoe, vewilles vous reporer anx
instrictions de pararnderage de bise dumanoz] de | onilé principole
e contrile,

Leparamdétrage & buse vius permet d'adapter Je svstéme & volre
biarean, Cependant une Fais gue vous aver deld le type de piloe, les
reglages d'usine pur défaot seront suifisamment perfoemants Jocs du
Pressier essu en mer, el Pajustement de prézisicn n'est nocmalement
pas indispensable,

Le sehénea ei-dessons vous montre comient procéder sus
paramétrage de basc, vous déplcer sur les derans de séglige, wjuster
bees valeurs et sortic du systéme.

| 5 . [ CALP frusting Usap
(1] }.i% B | Sotup Vol

SECONDS lﬁi] L. . ?[j ol ([?
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Chapitre 5; Persoroalisation o syslime A1

Reéglages recommandés

Les pages suivantes indigquent les éalonages par défa pour les
batesn s i déplacement Joud ef pour kes coques planantes. Une fois
quie wonss aves iEgld 1o type de pilote, les néglages d'usine par défiu
seront sullisamment perfonmants lors d prermier essai en mer, 2
poronl ensaite Elve aflinés pour optimiser los performances du
systdme,

Avpriss 1" éalcnnagge indtial, on peutsevends 3 el momeol i on églage
supplémentaine

Les carcténstigues poovant &g ajustées sont reportées sur ke ablea
& la finde oo chupatre, et vous pouves ¥ inserire les alages asguels
wous aves proceéddd, e voe de vous ¥ eeporter uliéricurement.

L infcemation surles fonctions des différencs réplapes est donnde
dans Jo méme de cotle scetion.

Lz points sudvinds doivent Elre ohservés ©

Assuree vous gue e pilones suleenmigue soil e ncde Standby avant
e procEder aux paraméleage de base

Lz options de régluge sont owjous sanvegandées i la sorie,

Type de pllote

Le typede palege doit Elre réglé loes du premicr branchement du
systime. Les églages pur défuul pour les autnes optizns des
sParneétrages Je bases dépendent d type de piloke que vous aurer
allectionnt :

el Dsacziplici

DISFLAMNT Tefplzcement lourd
SEMLOES D plicameil mrsn
FLAMIMG Caxquz plazanlz
STERN DRV Steadrive

Par délan FLAMING

Verrouillage de I'étalonnage
Le verrauillape de ' didonnuge | congo i intention des uiilisateurs
decharters, contile la disponibilitd des réglages wiilisareur et
réglages inlermdédinires.
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Tk Descipran
o Rl O
CFE Riplege OFF
Prchiforan {IFF
Gain de barre .

Ibeoivfove séplé en navigint, winst que stpulé w chapitre 7
wFrovédures apris installving

Lehellz 1an

Par Lo Siléphicerment beerl)
déplaceaenlarayen
i popoe planimie )
A e

Reponse

st be prhagge el réponse - le nivean de réponse peut £ changd
L cours de Fatilisation nesmale (clsection 3,37 ou par la Page de
Doanées Béponse, si celle of cat réglie powr 'affichage (of section
2.6,

_:I_':'chclll: Mive 1 v Seastalz)

Pl 2 {A WD Seistals dEativd

Pivess 30 i Senslane dsnchive -

oz ésetion e L bieme)
Fardélaul __h':.'\'crm |

Limite de virement

Limite |'angle de virement de votre batean sous pilate atocmstigues,
Lavabeue dodl se situer entne 5% et 27, Paar bes voiliers, elle doit Ere
e 20,

_Echelle 50 20 par scoinds
| EAETT 20" [Dapleczmment by
13% (lEplaceiegn e

{6 (Soerncrive}

Chaplirs & Personnalzation du gyabéers 43

Compensation du safran

T waus suffit d'intdgrer colie option 53 volre Syatéme comprend un
cipteur d'angle de bame,

Tlaces mameellement Ja barve en position centale, L angle de bane
reporté s"afliche sur la graduntion de boere en bas de 1éeran.
Ajgustez L valeur de compensution, sn utilisant les tooches 1 et -1,
Jusiutdce que la position de la basre soitau centre du geaduation. Ta
comnpensation doit se siter enlre -7 et +77,

Echell T
Pres ki pur H
Alarme écart de route

Il =" agitde angle 3 wlrme ' Scac de coute, ILrégit ] alamme gui se
dléclenshie s le pilate autoomticquee me peut plos mainteadr e cap.
Lralamme se déelencts: si le pilete sutomatique dévie peodant plos de
A secendes de 1'angle Llimite d wlorme.

Ligae]
hoading

Ral

hading j

Lavvideur dedt éire comprise enlre 157 oL 07, el peot Se ajestiés par
pas e 17,

Echell: 152

i




Preffar do commands STELOD Flus

Compensation automatique de barre (AutoTrim)

Leréglage de ' Auta Teim détermine | angle fice que Je pilote
wmﬂmahmpﬂmﬁwﬁmmhmm
Tes viiles ou sur fn supersiructure, Les réglages son les suivants ;

Chapitre & Paisarnaliseion i systams Al

Réglae Bl Recamimans pane

O i et

1 Tirim bent Batenin, & dplaseomont loud,
fuguille pilime o wnlinn sur
tulileuy anitr:

z Teim mopen Taheaien & digiacemon lourd

3 T cajide Batews biliplancrnom
okt lege

4 Trinsupeer iy Caxjues plocanizs:

P thfant 3

Le régluge par défau (Niveau 3} deveitdonner une perfonmance
optimale nves le pileds automatigue HTE00 Plus. Cependant suivin
L stabi it dynamicue dis bateau, un nogle incommet e "Lrien pewst
engendrer un muan vais suivi de route, 0l AT instabilitd du piloke
bt us.

Ay ves étre Familingisé aves e 16000 Plus, i s peut gue vous
souhaities modifier le réglage. L' ellet durdglage doil Elre évalsd
horscpoes be bt et sours voiles.

Albaisses be nivesn d' Ao Trim s le pilote automatique ne suit e de
T stabl Ju route o &l les réactions du pilote deviennent rop
importantes, sollicilant irop Fortement ke safran,
Anpmentcz be niveau de Trim si Je pilots sutomeatique réagil
lentemient i i chisngerment de cap provogqué parun changemcnl e

' angelie dles boeme.

Pour les systemes e dispozant pas d"un capleor o anghe de hasre, ces
réplapes ne sont pas valables et Je Trio ot i au nivea 3.

Type de systéme de bare

Le sysiime de barne contrile a fagon selon laguelle ke pilate
antomatiqee régit la basve. Le réplage por ddGl dhiil étpe comscTvé
o s latemes guaidds mécanigquenment.

LR 1. e hualizans & harme andimicus
s cuppeur & mgks da bae
2. o banwan & bose hypdesssligpe,
ne=ik mﬁh-ﬂ{ﬂrmuim!
3, = g i bane lodnore, riame et Sweodrive avec
capleas d nnglzdz haems
A= bbb bl
wver papteard angle de bare.
[RTRC R 1
Déclinaison
5i nécessaine, rigles celle valew an niveau de la variation magnéiqus
conspendant i 1a position g’ occupe votn: baleau, Yagisdion +ve =
Fat, variation -vo = cuest, Lo véglage de variuion sl Iransmis aun
anitaes istruments sur ScaTalk et peat & ois b joor pay les autres
imstruments Scalalk

E"EE W‘-hu-ﬂl_’ ______ ——
Pz it ol
Adaptation automatigue (AutoAdapt)

wilh
Lot L]

\_:""'“
Pl
Muiily

bmi

procadi hidverd Autnadapl permet i STHO00 Pliss dis compenser
sonis e hamtes Taiiudes hes eneurs de cap, dibis T'aceroisscment de
1" imclimaison du clamp magnéligue de latemre. L mnprsentation de
'inclingison a poor ellet d mgpnester ) epense de harre sur les caps
wu nerd en Fdmisphizne nord, of de Fangmenter sur e caps i sad en

Iémisphire sid.
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Chapitre 5: Perscnnalisation oy sysiame 47

Réglez Autoddapt sur smitbee en hémisphite nond ou sur «sthe cn
Inémdsphitre sud. Ensuite eires volre latiuds sur 1"deen de réglige
subvant, de sovte cue Le STEXN Plus puisse fournie un soivi de cap
précis en gustant automatiquemnent e gain Je bacre suivant le cap.

Eeliell: CIFf =T
nh=Xexl
. sth=Sud
Voo bl : 1y
Latitude

Cot deran o s utilise que s Antoddapt esteéelé sur Nord oo Sud,

Uity bes towches 41, -1, 410, - 10 pour régler L Latitode & celle de
wolre batean, au degié le plus proche,

Exhelle L

Parckéfant a1}

Remargue : sl vous disposz de la donnée ¢ laliude via SeaTak, cells-cl ser

uliisto &la place de ka valeur d'dllonnage.
Amortissement de barre

W vous suffit sewlement de pépler cetle option, si vode systéme
eoanprend un capleur i angle de basge, el 5 e pilols ne réussit pas 3
pasitionnes le safrin, Procddes au et lorsque votoe batein estamaorrd
B equd, e appyant sur AUTO puois ser+ 10 31 1e pileds doane un
angle iop impertant & la bawe et est amend 3 fduine oo dermier ou 8%
Tait des mouvernents incobérenls de vi et vienk, vous deves
augmenter ke niveaw d wmortisserent.

Eo mods Ao (A ) le STE000 Flus applique swtoaatiuement une
compensition d'anonizsement,

Vous pouves ausst fizer une valewr de | 39, Fixee | amortisscrment de
harre sur 1 et oilises toujours la plos faible valeor scceplable,

Gichelle Lad
Far déful ; ]

Débrayage d'urgence du pilote automatique
{AutoRelease)

L’ AutoRelewse permed un débrage d wrgence du pilotz
astomatigque, 20 as de besoin, pour Sviler un obstacle wu demier
meenend, Crele option e = appligue qu' s scticonewrns stemndrive et
it &tre placds sur OIF pour wous les watres sytémnes,

Echell Qi
O _ .

Perckifaut I3 paoerr Les beteeznes Sckipdancizint 2ound, & déplacantent
iayen e eogiks plneanies

o | pene bes Slemednive.

Vitesse de croisiére

Lavalenr de vitesse de croisitee espulilisée pacle STOMK Flus cn
made Track, lorsgqu' U calcule la compenssion des courants e sk
el b dérive,

Reéglez lavalzur sur la vitesse de crpisiéne normale du batea,

Sinon, réglez Cruise Speed cn mode Aot (A de socle que o vilesse
Tomel (SOK5) soir ulilisée,st ele disponible, L vitesse fond dosnera
ncemaleneat ey meilleur soivi de rowe qu e valeur fixe.
Ceperdant 'usage de 1n vilesse fond peut engendrer des probléomes
por des Lot & faible vitesse, lorsque le coorant de marée est
supricur de 25 % i Lo vitesse du balem.

Rarmarue ; sivous dispeaez par lintemméddiaine de SeaTalk ou de MMEA, dala

dannéda devikesse du bakean, le réglage du SruiseSpesd estignong =1
i vilesse réelle du bataau est utlisée,

kel o Bl Muls

Par bl Gl plrcemes leanl)
& [ plocement omeyen)
T [cuues planisics)
2Semdnve)
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Gouvernail mécanique

Lz guourvernail méeaniguee sélectionne le mads d'wilisation du
Joystick ; proportionnel ou ™ Bang-Rang ™,

Enmede propurionne, Je goovernail est puidé proportionnellemenr
au maowvement du Foystick : plus Le joystick est acticnné, plus I*angle
appligque s safren est grand,

Le o «Bung-Bang:s applique wn anele contiog i b basme, dans
clireerion du mewvement do levier, Poar amélicrer le conrile, ka
witesse du mouvement de bure change subvaot angle du levier, Four
une: vitesse magimale, appuves sur le levier. Si lelevier est revein en
position centrihs, e sudran restera alors das ceile position.

Les réglages disponibles sont les suivants ;

Tekelle L : Progedinnned
L Hang-Bing

Far défin L

Limite d'angle de barre

L limte d"angle do barg restreint b moovement de bare du gdlote
autoimatiges un peu en dega des anéls rodcniques des systitmes de
gouvernail. Ceed évite de sulliciter inwtilement le sysiéme de borre.

Les réglages disponibles soat les suivants -

Echelle L5% a0

Par défun A0 oy ez & ddplacement boand, & dplaceisent
Iep, o coguiss plinanies
AP Stz

Niveau d’allure

L vivesw o allure régle L vitesse inposés i la burre, lors de
changement de coube, Le niveaw d'allwee, 5i T vilesses lors du virerment
sl trop Slevee, tempie cetle vitesse en plagant nbacre dans le sens
npposs.

Les réglages disponibles soot :

Lchell: 14y

IR T hrnerae & placeniet luund
T 2ikplapemen: mosen
oo planfeiey
5. Blemdnee

mwﬁs:ﬂwulsmmms}ﬁame 40

Compensation de vent

Modifie le temps de réponse du pilote aulomatiges lorsqu'il esten
mike girouee.

Les péglases disponibles sont :

Eckelle 1 réglage coamal
31 Redponen plus capide poae Jes sanies G vent
Par g : ]

Tableau des réglages :

Aprts avoir procesd? wu eéglage des différencs dlalonnages locs des
[rericrs essais en mer, notez-les dang le tablean ci-deszous pour
PEAIVOLT YOUS ¥ repurier aisemment ;

Desigmalion leiglzn:
Ty e plloae.

Wernomillige de 1 élnkonnags

Gaie e bime

Teznps de ifponse

Litine s vilsmsde viremen

Comnpenslici b harme

Alareneal" Sz e v

AuleTrim

Twpe e ezl

Wnriaic

IR TH]
Lalinde

s s harme

Aralivkase

Am

Wil ke crnlsiin

Ganrvernl aulicaliyue

Miscan ol allio:

Lirmilz ilz oz
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Chapitre 6 :Installation

6. 1.Pragrammer 'installation

Ce chapitre explique comieeot installer et eaccorder e pupine de
commande du pilote sutomatique STEO00 Plus. Avant de démarrer
Finstallation, décides de 1endroit it vious allez Finstallee et comment
fuire passer les cibles.

Instructions dinstallation EMC

Luconception ef la fabrication d un équipement Avlchelm el de ses
aegessoines ol conforoes o ooones de compatibalieg
dlectomagnétique., mais ocla e vous dispense pas d’avoir uns
installation Slecirigue aux nomnes,

Ponsr évater toul problbeene Jocs de 1 otilisation, ks les Cquipemants
Awtchelm et les clbles conneceds o cous-oi dofvent 8e ;

A aumoins 1 meétre de tout gquigement de tansission eu de cibles
precteurs e signans cadios, parexemple d"Emetieursréoo pleuss
ciibles et antennes VHE, Duns Le cus de radics BLUL ba distance deat
Elre porée i 7 mies,

A plus de 2 mitres de 1a trajectoire 3" une oode caduc, dont les
raclitions se dispersent en géndial & 20degrds au dessus et en
degsonz de ' axe.

L équipement doit &rs aliment par une batteris distinele de celle
wtilisie pour le démarrage dumastens, Une baisse de easton en
dessows de 14OV dans Ialimentation électrigues de nos produits peut
pravogquar la remise i edne des Ealonnages de Pappareil. Cecl ne
Iedomimagera pas, muis peut provoduer la pers de nonbreuses
infermations el peul medifies le mode d*ueilisaticn.

11 Gt wtilizer des edibles O ovigine Autchelm. Ceuper etraccorder ces
cbles peut comprometies les qualités de compitibililé
Electommigmetioqus, Une elle manipulatica est par conséquent
déconseillée, sauf indication contraine duns le maouel 0 instadlacn,

Chiepilre 6: nalalalion

a1

+ Siune ferviee antipaesitage est instadlée 21" exrémil d'un cible, il ne

Fruut pas Lo vetiver, Si celle-ei devair &oe déplacés Jocs e ' instodlution,
sardinstdlation dans ln méme position est indispensable,

51 vous devez conneeter voure appaccil Aurobelm hd antees
Squipement: sans utiliser un cible i pac Aatohelm, une fecrite
imi-purasitage doit lowjours goe insollée surle edble, & progimine de
["unité Autoheln.

Leschéma suivant montie Jes diffErentes surtes de ferrite anti-
purasituge inseallés sur les appareils Antclelm,

Ciblage

= Ewites, si possible, de faire couric des cibles & fond de oile,

= Dimer les boucles dintervalles régulicrs

= Eviles de Giire pusser des clibles & proximitd dz twbes Muorescents, de

mobeurs, d'dquiperoent rdios ez,
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G.2. Pupitre de commands

7 [\ R
Han
| =
| F
g
I El E|
£ E|
W\
L S
|
| — A
L) BITHTH -:T.am:.' - E 12-1mrr7| '1'.'mfr|
10551 ATk

Emplacement

Le pupitre de commande cst complitement éiancle et doil se trouver

= Avun emplicernent faeilement wecessible depuis la bacre,
pratégt dévenuelles dépradations
* A au enodns 220 men d un commpas
+ Ao ming SO0 mim de toul Squipeent de réception | msission
reedur o radio
Ramargque : la face armére du pupire st prévue pour dtrevenlilde par
limermédiaire du bossage central, Svilant ainsi I'eccumulation

ol hurmicitd, || fawl suivie ks nslrudlions de montage pour prot&gerba
pupilre dos infempsnss.

Chapilre B InstalElizn 53

Instructions de montage

Hermarque | lalssez toujous un sspacs de Gmm entra 2 cadrans pour
parmedtne ln poso du capol de proleclion.

1. Thilises le pabazic fonmi en deenitse pape o oo mamee] pour cepérer
Te centre de pergage do boulen de lixaton e du bossnee centrl.

2, Teseeades trous de dmm de dismétre pour les ¥is
Veillez surtout & ne pas sundimensionmer ke drow pour e s
venbrd §wlilises oee 2eie cloclee de 0mim de diaméire pour 1o
pergape de ce frow

4, Fixezles vis duns le cedrun,

5. Failes passer les cibles (Sl ulk, alicnentation, somps, elc) i iavers
T eleason

., Beceosder les cibiles ang lemminany correspandant (repomes wous il
rotice ' installation de chugue apparel )

7. Fixez |'éorun it Ju cleison
4. Fixez les dorons darelle (3 sur les vis Jde xatica (23
9. Hesserex manoellenzol les éevcus i reille jusquace que | éoran

o *affichage soif bien et Tl ac ot o aucun cis wiiliser woe ol
poue les resserrer.,
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Connexion au bus SeaTalk

Les cliblus SeaTalk ne sonpas foumis avee ' Sguiperoent, du fut que
des installalions différentes nfcessitenl des clibluges différenis.

Cibles SeaTalk

Lz tublean ei-tessons rdvapitule los cibles disponibles che volrs
reveneur ;

Nopitoe Toypu: Longueur
[HET Listison conestens plaveoniecens wod mille 03 m
kg Liasan convectenr plin fconnoeteor ond femelly. 0,5 m
Do Euumcurh]:m;.;.u:ﬁm platmx deuk esdimits 1m
DizRs {'ﬂg‘mm{rul'h]mlgi.luu.\:qll.u.:ujx ey pniEmits 3o
T2RG Cormecteur i lanmoeiies plar s deug sxrémibs | Gm
Dzs7 Comectenr Lmjacibes plat ans deus extrdmilés — Ym
Types de ciibles

L schiema ci-dessous moate bes dilférents topes de citliles SeaTalk

disponibles,
P
- "‘x\ﬂ\
7\

I CERE )

N ff

nk 1o rounl dorrmclor

JI&I - | =] =]

Chegins i Instalaion

Cablage standard SeaTalk
ATEO00Plus  SwaTalk 1030 Course

Fapanle Inalnrent ComELtar

SanTak Bua

ETRECD Phus
Certel Head

Midade- i

6.2, Interface NMEA,

Le ST Plus acceple les données de navigation an format NMEA
o L otilization e mode Track ou en mede piccaette, Les Fnsls
NMEA requis zont récapdialés dans letablean se wowvane i la fin de
celle secion.

Ciblage

Leport MMES du STE00 Plus doit #re conneclé dune girowette’
AREOMELE o f e positionneus,

Postonneur [L@':l s
"
a0t partia HIMEA X_,,““d_ o

7o
(01 = &)
\ B S

|'III;
|
i

/
1@

A Hinu
‘Bt n ) Do bl
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Connecteurs de cible NMEA
Lezs comnexicns NIEM s font por cosses clip famellas

En brunchant les cosses, asures vous qu'elles soiant bien enfichées
st T borne £ non pas entee le manchon isolant en plasbgue ot 1a
borne. Un mauvais saecordement engendrera un contact aléloire sl
par consdquent un muwvais fonctionnement du pilote aulomatique.

L A Dim

Transmission de données au format NMEA

Sivous soubidtes iranzmetre Uintormaticn MEEA 3 oo autne
appircil , vous deves installer v intecluce SeaTalk.

Les données de ravigation el czles relalives su vent au formi
WMEA 0183 inscrites ci-apriss peuvent foe déeodées par le STAMGO
Flus.

Donoies NOIEA LA

Lt et longinude GLLEMCRM A GLP GO GAP GGA,
Gor

FRoute fond VTG EMC, KA

Vitesse fand VTG, BRI B

Beat raversier AP, APA, RME, XTE

Gisementde poinl de oo ._.T_r"-PB,F""-"FR.ﬂ‘-‘-"C_R_h-1B

Lriskance m poliot de coute BT, T, M
Numér de paint de raule AFB, AFA, DWR, BWE, RME
Milessisdo vent apporent : VI

Angrle clevent appacen ; VWE, MW
‘-’1I|.':isus.|.|r'l'<.::i||.5.- VHE

Profondeis ) LT

Tempdraire de Feau : MW o

Ladanne NMEA OLBO oot trivversier peat ére wussi wlilisée pour

Chapitre £ Instalkalizn

au point de rowte, le numéro o le risement e sent pas s el oe
prevvent par conséouent pas e afficlds,

6.4, Test Tonclionnel (Répatiteur)

5i le BTEHED Plug sen e répdtileur pour un sesldme de pilole
wtcroitgue, 1k Gt procéder au test Tonctonne] et dans cette
sechon. Cependant, sivous avez installé le STHHK Plus comme
seade upatd de contedle Oun caleolateue de roote e ppe 100800,
repartez vous directemeant aw chapite T «Paramaérages de hascs et
suives ks instructons qui v sond doonés,

Mise en marche

Aprds wyedr installé le STEKD Plus, brancher: le digjoncleur
principal. 53 le popie warche et ogue le systbme Foncticane, voici o
qui diit s prodwire :

Le: pupitre émmet un bip el wlliche e cepe du pilete, 816000

Apris wllichupe do type de pilols pendant 2 secondes, | éoran de
mile Standbsy doit 3"alfiches,

@ [ zTeumey.
I b ACH
! P s v e = ¥

e sehéma indigue que le pupitre foncticane, 5" o' émet pas dz b,
viigifiee le fusibleiisjencleur,

51 MO LIME s alliche 3 1 éoran, véniles b laseo enlee le pupilee
du STERKI Plus et e caleulatzur de roote,

Interface avec positionneur (GPS, Decca, Loran)

Sl ETHCO0 Plus estinterfacd mves un posilioeneur, par

1 imtermediaine d un por MEEA, Uintedzee peat Soe contlée en
afTichant les Mages de Donndes par défot, qui sont XTE, BETW el
DT

Appuyez sur L ouche DISE pour allicler L preaosiee page et wiérilies
que Iz benoe donnée 8" allfichz. Appoyes b nowveay sur DESE pour



wérifler successivement chague page,

Shedes trails s"afficheat i la place des valewss de deandes, coci peut
prover e o

Une erreur de cibbgne, Vérilies que le ciroudl dectrique ne soit pos
e, qu'iln"y ail pas de court-cirenit oo d"bseersion de polaging,

L Farmar soais lequel le positionness envoie ses informaticns n'est
pas ke hon

s sagoanx vegus par be positicnnear sont trap ibles powrone
navigation liable. Reportez-voos au manuel du pasitionneur pour
plus d'informutions,

Interface SeaTalk

Si e STAROIH Plus a &6 relié & d"aulres instruments Sealalk via le bus
S Tudks, T lisgson preat S vériliée coanome indique ci-apeés ©
Appuves sur la losche Standby,

Selectionnes le ndvean O"Elairage 3 surn'unperte quel aute
instrument SeaTalk ou surle pupitre de commande du pilow
automticue,

s

Lo cacvn o STGOK Pls doit 2" Eelairer immddiatement.

Si e est pas be cas, iy a prebablement une erewr de cihlage
SeaTalk entre 'unied de conte®le ou les instuments et le pupitee do
SO Plus

Benitinr ela ccmmereln STEO0 Plus

Chapitre 7 : Procédures aprés installation

Cechapitre s applique ses systémnes ol e 5 TEX Plus sernde seule
unitd e contrdle d' o cudewlveonr de o de tepe 1008300,

Apris installation du systine, vous devez avoirseoiomation qu' i
esteoreatement clibld et qu®il ceavient & votre type de hatcan,

Vous feouveser dans oo chapite les instinzticns nécessaires aux -
Test fonetionne] : consstant enquelgues west siingles, poor valider e
bon cliblape du sysieme,

Prermicr essal enmer ; pourcempenser ke compas, aligner lo cap,
wirifier le fonctionnement du pilote automatioue, el vécifier i
novess le main de o,

Une perscamalisation ullénsune du systiane pet Sre ellectude apuis
I'essai en mer, comme déerit an chapilee 5.

7.1. Test fonctionnel et étalonnage initial

Mise en marche

Aprs v install e STEO00 T s, enclenches Je disjoncieor
principal. Sile pupitre fonclionne ainsi gue le sysime, voici ce gui
el se produing -

Lepupitee fanwel un big et afGebe e tepe du pilowe, STE000

A boot de 2 secendes, seit 1 éeean d éalonnage du tvpe e pilee,
aoit'éeran de Standby 2" afficke, suivant la verston de volne
calewlsienr de pole,

Cleci montre que le pupiles macche,

5i e pupitre n'émet pas de bip. weriliee Ie fusiblefisjoncieur,
51 1 wlurme SEA TALI FATL se diclanche, vrifies les connexicns
lu SeaTalk,

Etalonnage initial

Si Méeran J' dalonnage du gepe de pilote s'ailichs, vous powver dis i
préseot procédes & "éEalonnage inidal avane de purr en mer, Sincn,
ubilise Lo fonetion o st de bages of Chapitre 51dts que
wins aver procddd doe rest fonetionnel,

Ramarque : les options d'élalonnags inilial ne saffichont gue ors de kol

prernddee mige enaarios du STEO00 Plus.
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Lezoplions d'éalonage initial seor

Planantes ou Sterndrve.

o Typede sysiéme de b :

" g b e

. Bateans 3 barme mécanigue, suns capleard’ angle de barre
L Hydrauligue, sans capteur d'angle e bage
1 Lintairns, roatif et sierndrive meec capieur dangle de Tarrs
4, Hydraulique aves coptear d"angle de bure.,

= Typede pilede : déplacenent Jound, déplacenent omyen, cogues ‘
|

+ Compersation de salmn ; nécessire unkuement L sysltmes syt
un copteur d'angle de hasre.

~ A

SaRR

Cles options s intégrent dans les opiions de paraméieage de base 2t
sont décrites an chapiies 5.2 aParamdinges de bases | 3. 5ilabarre vire i babord, inverser les connexions a moter i aciane
Ex , dupupitre de conunande,

1 Utilisez bas towchies +1 el -1 pourchangzr ke oéglape jusquace que le . , "
gl 1equis 8" affiche. 4, 5 L bae n'acrive pas B se positioneer cotreclement, of fait des
P | compensation de salrm, centres la barms manuellement et mouvements incehérens, augmentez b éelpe de 1 amerisseoen
gl s compenzution jusgu’ ce que la position de a bane soit e brormes dhans les ** Parsméirages de base ™ {of Chapitre 5).

¢eniode sr1a graduation 1a his da 'dorn. Interface Positionneur (GPS, Decca, Loran)
1 £

51 e STGHH] Plus et interfacs avec un positonnenr, via wn por de

2. Appoyezsar DISE pour passer & 1"Scean savimt,

3. Lorsgue vous aves procsdd i oes s chanrements requis, appoyes donges NMEA, inledoe peol @ vécilide en aflichunt les Pages
surlatouche STANDEY cr la mainteana enfoncde pour de Dronndes pardsfau, qui sont XTE, BTW et DTW.
aparer Jes dures, L denm du mode St :
?ﬁ:&l;?t:{;:: ROHY=SINE SERO . L t Sy Appuyes sur DISP powr afficher la premidre page et vérifiez que La
) o bonoe danpde s alfhche, Appayes hncuvesn sur DISE pour wénfier
successivement chague page.
I:"‘é_r 5 T FE H I:I E l.l; ' Sides I.Eil.'ilb s alfichent i laplace des videurs de denndes, ceci peut
B i proreenin de :
[:_ STAHDY l o Tme | L
u? i E 3 e * Ueerrewrde ciblage, Véiler que le cient élestigue e soit pas
l:" — i cuvert, qu'il n'y ail pus de coun-cireuit on d' inversion de palarics.
“-\ E_"‘_'_‘Ilm-'—"_'_' o Le foomat sous Lequel le positionneur crvoie ses informations n'est
b e s e han
e A o . o Lessigoaus vegus parle posiionnens scol eep fibles pour une
Sens d'ulilisation ravigation fiohle. Repariez-vous sumanwel du posidonneur pour
Lo sens d utilization définit T direction appligués i la o, plus d'inloroion

lesgzeyu oon appude sur une teuche de virement ow lorsgque le hatean
s'denine oo la rooe. Veriles e sens O wilisadon e suit ;

I Appuyes siur Al

2. Appayes surlacouche -+ 10, Ta bacre doit se déplace i ribanl,
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Interface de I'emettzur de téte de mit

5 b STEDHE Pl est relié i un cadiu de giroklle f andmemite via
b proet ke doomees MMES ou via SeaTalk, la lisison entie les deus
instrwments doit e vélide comme suit -

Appuyez simultardment sur STANDDY e AT,

Le STGO00 Plus doit allicher " écrn de fenciion girouelle, avec
I"angle the vent et le cap en mémoire, comme indigus,

WIND_145F |

b~ 128z

= .
o N M
| LU |

nmia

Adbeis ab vous ne recevrice pas les infoemations relatives e vent, le
STEXRE Plus afficher un message d emeur avee B exee <N
[N

Interface SeaTalk

Sile STEHH Plus s éé relié a dsutres instruments ScaTalk, via
SeaTalk, la liaison peotéire wéeilids comme sl ;

Appwyes sur Standhy

Selectionnes 1s nivean 4'éelairage n™3 de alfichige surn'impome
quel aulee Dstromesol SesTulk ow sur le pupitee de commands du
palode aulomutigue.

S =|K:

Le cadrean do STOMH Tlos deits"delaives instdiaeoenl,
Sile cadran ne s"&labre pas, cela signifie qu'il » ooz ereur de
chblagge duns le ciblage du SeaTulk entre ke pupitre du STEME Plus o

it da ammdwfle Hlaa insrmaraasin

Chapira ¥ Procédures aprs nskdaton &4

Conformité électromagnéticue

Laconception et la fubrication des équipements ef aceessoines
Autohelm seol conlomnes mes rmarmees de campatbilied
electromagnstique (EMC, mais il est ndcessaive que vote
installulion Eecirique soit confommne aux norms S0 viguear pour wme
honne pecformance di sysime, Bien que oo ait ¢i misen cenvie
poe un bon forreticnmenent quelles gue soeat les conditions, celui-
ci peut ncanmeins Elve allénd par quelques felenrs, qu'il est
nécessain de conmaiiee.

Verlies towjours wesnl de partir en mer, gue ' instadlation ne soicpas
pertwrhis: pag des transmissions vudio, le démanage du medeur, el
Surceraines installations, o ne peatSviter quee | Gquipen ol soil
alterd par des fucteurs extériewrs, En g@nérl, cela n’endomimager o
s Je margeie], soads peut engendrer une remnize i sdie des céglages ou
une défnillance momentanée do sysime,

7.2. Premier essai en mer

Aprés vérticaticn do bon fonetioneement du sysibmne, un brel esgai
erkaner et i présent necessidre pour affioer les péglages, Ceo
comprend les proccdisres suivantes @

Correction automaticue de déviation compas
Réplage de alignement du cap

Contrdle du Forctionnement du pilole aulematique
Régloge du main de barre.

Ramamque : le 5TGO00 Plus auna capacité d dtalennaga inbégrés, qui pesmet

une adaptation fine en fonction de chaque bateaw, de sco systeme de
Daarre, et ohes carpetdisliques dynarmigues o B, A by sorlic
d'usine, Tapparzil est lalennd da fagon & fournil un contréla du pikide
automatique en toate sécuité pourla plupen des batsaus

Le premmier essil en mer doil 2w elfeciué dans 1es circonslances
suivanies

Az Pinstallatbon complite, Je st nctonoe] ef léaleonme il
oivint avoin &0 mends de fagen entirement saisfaisants,

Aveant tont aulre changement appliqué & Féalonnage par défaur,
wirifiez e Sveniuellement sdalee les valewms ms nivees
recommindés, suivant les instroctions portées s chopite 5.

Sertes par vent fible el mer calme, pour gque ls peclommanee du piloo



Lt Eaiiliar da conmmande STHOI0 Flus

autortigus puisse Sre Svalude, sang infiuenee de vent fort cu de mer
formiée.

Maviguez en eau swine.

Hermargue : & 1out moment, au cours du promicr essal an mes, vous pouvez
rewanir en plotage manuel en appuyant sur STANDEY.

Correction automatigue de la déviation compas

Le STEO00 Tlus coriger automatiguement 1 compas Mosgate pour
Lt plupart des déviations dies i des champs mugnétiques. Les ermeurs
eoenpas dies s champs magnétiques pewvent Sre e 152, voize 457,
stbvant s typse de voire batean, La peocédun: de comeetion néduit
celle-cidquelques degeis, il est dene casentiel de procéder i cet
Etalonnage lars de volre premics <ssai an oer,

Altedion : ba tait de ne pas procéder i la coreclion de la déviation peul sous
ceralns cap compas snirdos consinuences neanalives sur les
perfommances du pieba automatiqus.

P permetine au systbme de dtenniver la déviation el de calouler
bes corrections nécessuires, fuites effectier e petils corcles i vorns
biatean, Ceite procédure doit s elfecuer par vent failde el mer calme
e préférence,

Pour effectuer Ia corection de b déviation ;

L. Assurez vous gue e pilole aulematique soiten mods Standby avee
L"anité de gouvemuil enclancle,

1. Appayersur STANMDBY pendant 2 secendes pour afficher L puge
(emindie du réglape Thilisster,

| SET UF

[

SiaCAL LOCE: s'ufliche, vaus deves Tilsing b vemrouillage di
Pararnésrage de base (of chapitn: 51,

3 Appuyesur la touche ST pour passer i la page de Compensution
Compias.

Chagilia 7; Procixlures apris insilotian G5

SWING | ICOMPASST|

| OFF (| OFF

omn |

4. Appwyes sur les ouches -+ L ow -1 pour medifies la programmaion <z
OFF A ¥ES, L'cran TURN BOAT appusailra wors.

TUREM BEOAT
i |

En muintenam la vitesse iafénieone i 2 noeuds, uilises les tooches
+100 ¢t - 10 powr Lukne towmer le batean lentement. Le tour complet de
F60F dait duser au moing 3 minles,

!_ll

6. Continues bdéerire cos corcles jusqu™a ce que le pupilee fmete un
biget que 1" eran Déviation apparizse,
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DEVIATION

DMER
Cetderan indigue ldéviaion maxinwem qui a 88 détectée el signale
ques la compenzation du cormpas a 6 effcetide avec suceés,

Remargue : Sila déviation exeéds une valew de 157, || et rdcassaire de

déplacer Iy caplaur da cormpas Auxgate vors un medlaur
amplacemant

2. Appoyez sur b tossbe DISP pour afficher 'éeran Alignement de sap,
ALIGN HDG |
e -
'

Flasai

B, Utilisezles tonches + 1 et-1 oo+ 10 et- 10 pous angimenter ou
darminuer le capaffichs, jesqu'i ce qutil soiten concordanee aves be
carmps di route du bateaw ou un relvement ceruin.

-

Réglage d'alignement de cap

Werilies toojours | wlignement du compas aprs 1 ovoir compenss,
Cependant, apris avoir effecid i procédue jotiale de comection de
dévaution, vous poaves faire des réglapes &' alignement aussi souvent
e veus e soudiaites sins quiil suil nécesswire de procéder duns
nouvelle compensabion.

Bien ques la procédure de comection de déviation Elimine la phapan
des corewrs dalignement, i restecs probablement gquelqoss petiles
erreurs (de |ordre de quelques degrés) qui varicront en foncticn du
i,

[dialement, il Badriceomparer b leetone du cap pac capport A un
ceertain poamhbre de glscments connug, icer une ccuchke de déviation
ctaiermminer |z valene daligoesment de cap donsant i plus Guble
soreur moyenne 3 uligrement. Cete valewr peucioe eoregistrée dans
e progranme O aligecent de cap comcoe indigoé ci-avao,
Sil'esrear movenie de capest supénieun: 3 57, U faol recomomencer
provédure de comeetion de déviation du compas,

Caontréle du fonctionnement du pilote
automatigue

Apots aveoir 1églé e compas, il st recommands 3 otiliser la
procédure ci-dessomis pour vous funilianzer aves otlisation du
piledr,

Choisisse un cap compes ol mainkencs-vous y.

2. Appawyessur la louche ALTTO pour enreaizstrer le cop ecurant. Far
= PPRTORE E-m-ﬂhﬂ o mer calme un cap constant davesit S rosinten,
— . 3. Uhilisczlestouches -1, - 10y -+ 1, -+ 10 poner modifier le cap a babosd ou
’-5 5" - = f/ 1”-‘: tribirel por pas de 17 oo 10F.
o ',\91 4 Appuye sur liouche STANDDY poor revenir en pilolagse mameel.

| &

L T

9, Appuyer surlatouche STANDEY pendant une seconds poor sois
du programeme 4 éuloonage o sanvegander les nowvens réaliges,

Rermarque : Les aptions d'alalonnaga sont oujers sauvgarcdes lasqu'on
fuilie e prograrime.,

Contrale du gain de barre

Le pivemu de pain de barre " ocgine peaoet uoe stabalitd do contrile
loes des premicrs essais enomer. Cependant la répense anx
mowrvernents de la bame variant considérablement 3'un batean i

1 autre, Jes ajustemes ullénizos du gainde lacre pewvent améliceer
Jes peckormarses du pilets swleanigues,
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N st particolitrenwent important que le pain e bame soit réglé
correclemeent sur les hagem 3 gronde vitssse. Un mawvais réglage
diminuera signiGeativernent bes perfcmances du pilate, co qui st
dangeraux & pramde vitesse,

Prour délermines 53l gain gk burrs est s5glé feop haut ou trop bas, on
procéderi i tests suivanis

En et saines, et aves be pilete en pestbon AUTO maodifes le cap de
A0F A triboed en uppuyant 4 fois sur a wouehe 419,

Al vitesse de eroisidne, un shangement de cap de 407 dedl provogquer
un virsge brusoue avec un Bipassement de 5° an riwsimorm, Sices)
Fer s, B main cle Daure st réglé correctement.

U élatonnuge trop éleve du gain de bare provoguern un mouviement
debarve irop imporlant, mis en évidence par un depassement de plus
e 57 (A). Cetle e peat Sre comigée on réduisant ' élalonnage do
gudn de barre.

D la méme maniére, un Sdonnge tap faihle du gain de barme
Provequens un moeavement Jde base bop faible, aliécant les
prrlormances du palote {8, 51l temps de virge do bireao est més
Tentetgu'il 0"y a pos de dépasserent d ‘angle de virape, aloes
I"etnlonoge du gidn de barre cet wop filile,

Gt

niliranting
M .
hoadng §
O diffestesn plos Gcilsrment ces parmmistne par mer calims quand

I"nction des vagoes e moasgue pas e peclormaonces de hase do pilose
augoEnEligue.

Chnepiina ¥ Procédures aprés instalodon 2t

2

Feporiez-vous au chapitee 5, «Fersonnulisation du Swsténes, pour Ll
réplage du gadn de barne,

PR GLIC WiUS oL auss] laine dos sjustoments lemporaies du gan de

L

bamne an cowrs dutiisation normale (G Section 3.3,

Thépdne Je test jusou A ablenton d une medification mgade du cap e
dépassant pas 3" par cappont i angle de vivage choisi.

L éaloanage ducantrile de barre deat ére végléd i la plis Faible
waleur compatible avee une enee de cap précise, Ceei minimisera les
maowverments de berre et par conséquent réduira Lo consommation
d'énergie ainsl que les mowvemeols de va-el-vient,
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Chapitre 8 : entretien

Généralités

Drans cerlaines conditions, de la condensation peot appasaiine sur
Ié,c:r'm LCT, Ceed " sndommagees pas P appane] et on y remidic
fcilerment en wilurman 1'Sclaiegze du cadran pendant quelques
teTis,

M urilise jamais de produits chimigues ou de matériels abrasifs pour
neltayer ke pilow sulomatigue, 51 celui-ci cat sale, egsuyes e aves un
linge bwandde st propre. ¥érifice pénodiguement que Tes cibles oe
présentont pas de teace de raguge oo que lo boitier exlénenr ne scit pas
cisdorrmigs, Remplaces oot edlle cadommigé,

Service aprés-vente et sécurité

Les dquipements Awtohelin doivent &re répasss uniquerneat pr des
technictens agndts Autabielm. Ceci garanlil des procédures de
répuration et de remplacernend des pitees dflesiuenses sans
altéeation des performances, 1 n'existe pus du pitces adaptables pour
les praduits Awcheln,

Clertuins produits générent du courant hawe tension, 1 oe Gl dors:
g mivipuler les clbles of les eonnecteurs quond cos ouipements
EOML 50US Lengion,

Recommandations

5 vous rencontnge une difficulid queelcongue avec oo produit,
ceadiles nodre service lechnioge:

Téléplwan: O0.539.14.68,33
"Télenopic: 01,39,12.91.91
Aresse BEhiAIL; S5D_MARIMNE @oompusere com

Avant de conlier votoe pilote au serviee apris venle, issuns voug que
Iz bl 4 alimentation soiten bon Slal etquee s les contacts seient
franes el ne présentent sucuns trace de coesion, 51 ks contacls sont
iirs, reporez-wous a0 chapitce «Becherche de Panioes de ce sl
Si vous oe pouvez déterriner la o os 1" Eliminer, conlastez voure
distributeur ou le service uprds-vente Autobelm le plus proche,
hdentinnnes foujous ke 0” de série de votre appareil qui est imprims
sur la fuee arriee di pilote sutoomatigue sins que ka veesion du
leyricieel, qui apporait quand vous oovies b programme «<Réplane
[ntermédinires (CTChapitn: 51

Chapitre 9 :

»

Cheglire 2: Aechercha de paana 71

Recherche de panne

Tons Jes produits Autchelm sonlscuenis 3 e procsiere complée de
fests aviand entallype ot expéditicn. Dans le cas improbable d"une
panne de vowe pilote awtomatique, i faol procéder i la séquence de
contrile ci-desseus pour sdeotifer le probline <0 y remiédier,

Aucun alfichage sur 'écran du pilote aulomaticue

DR alimentation - vérifiez e fusible o le disjorcteur.

L'éeran du pllote automaticue indique «CODELOCKs ala
mise sous tension

Le code du CosdeLock doit éme enté manueliement (el Chagitne 4)
L'atfichage du cap compas différe de celui du compas de
roLtbe

Ladévintion du compas n'o pus &E comigs - exéoules bs procéduns
de corvestion de ddviation et d"alignement.

L bateau tourns trop lentement et met beaucoup detemps &
VEMIT SUr 500 Cap

L gainde bamre est wop faible.
Le bateau va au dala du nouveau cap en pracédure de virage
Le gain de bare est trop Seve.

Le pllote automatigue s'avére instable en mode Track ou le
suivi deroute est lent

Si le cowrant de marde est sepdieur 3 25 % de L vitesse du batea et
yue vous oe dispases pas des deanées de vitesse du baleau via
SeaTalk, modifice I Galoonape do Lo vitesse de crodsiéns dans le
parwmélzage de base, en passaol da de Auto (A3 lavitesse néelle du
Latea,

Le pilcle automaltigue s’avire instable cap au nord dans
I"'hémisphire nord et cap au sud dans Phémisphére sud

L cormetions de cap Mol Suil ne sont pas effectudes.
CALLOCK s afliche & I'éeran bors de I'étalonnacge

L' étalonnnge sst verrouills - i protection de Uéalomge et activée
s Je prramidicapge de bass,
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Le pilote automalitue ne communigue pas aves les aulres
instruments SeaTalk

Problime de cablage - assure: vous que les eibles soient branchiés
corvecienenl,

Linformation sur [a position n'est pas regue

Le: posilionneur ne ransmet pas L deanise di pesition sows 1e bon
format.

Le pilote automatique ne se dirige pas automatiquement vers
le point de route suivant

N o'y apas d'information de gisement de point de route en
provenmce du posilionneur,

Une sérle de segments tournants apparail 4 I'dcran

Lacorrecdion de déviation du compis ow I#alonnage L guai du
safian sont actives.

Une sdrie de sagments fixes apparait & 'écran
L'apparcil ne regoit pis d information - vérifies e ciblage,
L'écran affiche «MO DATA-

Les sigouus en provenance die positionneur soot rop faibles -
Tepartez-vious au munuel de volee postti
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